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Die Literatur iiber die Handelsverh&linisse im Ostseegebiet ist in den letzten
Jahren um drei bemerkenswerte Beitrige bereichert worden; alle drei be-
handeln einen bestimmten Sektor dieser Handelsbeziehungen — den englischen
Handel mit den Ostseeldndern.

Die zuerst erwédhnte Arbeit des in Cambridge tdtigen Wissenschaftlers
R. W. K. Hinton behandelt hauptsichlich die unter dem Schutz und mit
Unfterstiitzung der englischen Regierung ins Leben gerufene Eastland Company
und ihre Bedeutung in der englischen Handelspolitik. Sie wurde im Jahre 1579
gegriindet, im gleichen Jahre also, als die Privilegien der Hansekaufleute in
London annulliert wurden. Das in den Privilegien als Titigkeitsgebiet der
Kompanie erwihnte ,Eastland® umfafBte die Héfen Schwedens, Ddnemarks, Nor-
wegens und der Ostsee von der Ost- und Siidkiiste des Finnischen Meerbusens
bis zur Miindung der Oder, mit Ausnahme der Stadt Narwa, die zum Tétig-
keitsgebiet der Muscovy (Russia) Company gehorte. Nach 1673 ldsten sich
die skandinavischen Staaten im Handel mit England vom Monopol der Eastland
Company. Auf die Spuren der Tétigkeit dieser Kompanie st6fit man in ver-
schiedenen amtlichen Quellen. Wie aus ihnen zu ersehen, betiitigte sich die
Kompanie vorwiegend im Rahmen der Handelspolitik der Regierung; man
kann sie daher mit vollem Recht als eine mit Monopolrechten ausgestattete
halbamtliche Organisation ansehen. Das Ziel ihrer Téatigkeit war, worauf
Hinton besonders hinweist, eher der allgzemeine Wohlstand (Common Weal) der
Heimat, als personlicher Gewinn der Teilhaber. Da aber auf der Ostsee, zum
mindesten seit dem 16. Jh., die Hollinder eine vorherrschende Stellung ein-
nahmen, war es ganz natiirlich, dafl die Englinder durch die Ausweitung ihres
Handels in diesem Gebiet mit den Hollindern in Konflikt geraten mufiten. Da
sie wirtschaftlich die Schwicheren waren und anfangs nur sehr lockere
wirtschaftliche Bindungen zu den einzelnen Plitzen hatten, konnten die
Englinder den Kampf mit den Hollindern nur mit fatkréftiger Unterstiitzung
durch ihre Regierung gewinnen. Die Regierung ergriff auch MaBnahmen, von
denen u. a. der Regierungsbeschluf von 1622, der die Einfuhr skandinavischer
und baltischer Waren aus den Niederlanden verbot, und der 1651 vertffent-
lichte englische ,Navigation Act“ bekannt sind. Einen noch gréferen Einflufl
auf die Entwicklung der Kompanie hatie vielleicht die Tatsache, daf England
nach 1649, als seine weitgehenden Handelsprivilegien in RufBlland erloschen,
sich energisch daran machte, seine Handelsflotte aufzubauen. Drei Seekriege
mit Holland in der zweiten Hilfte des 17. Jhs. waren fiir England eine wahre
Kraftprobe. Es erwies sich nun, daf Holland nicht imstande war, seinen neuen
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Konkurrenten aus dem Felde zu schlagen. Nach 1875 nahm der englische Aullen-
handel sogar einen steilen Aufstieg, den Hinton als englische wirtschaftliche
Revolution bezeichnet. Fiir seine grofle Handels- und Kriegsflotte, durch die
England zu einer Seemacht ersten Ranges wurde, brauchten die Englénder
grofle Mengen verschiedenen Schiffbaumaterials — naval stores —, das haupt-
séchlich im Handelsgebiet der Eastland Company erh#ltlich war. Auller den
Hiafen Norwegens und Schwedens kamen hierfiir noch Danzig, Konigsberg,
Riga und Narwa in Betracht. Die wichtigsten Ausfuhrartikel, die England flir
den Kauf von Schiffbaumaterial anbieten konnte, waren, wie schon seit dem
Mittelalter, englisches Tuch und andere Arten von Wollstoffen. Der beste Markt
fiir diese Waren im Bereich der Ostsee waren Danzig (daneben auch zeitweilig
Elbing) und Kénigsberg. Als bester Kunde in dieser Hinsicht galt bei den
Engldndern der polnische Adel.

Obgleich Hinton in seiner Arbeit auch einige statistische Tabellen zeigt, legt
er das Hauptgewicht doch auf die englische Handelspolitik in der Ostsee. Er
benutzt fast ausschlieBlich englische Quellen, daneben aber auch die Zollregister
von Oresund. Aber abgesehen von dieser Einseitigkeit ist es sehr niitzlich, sich
mit dieser Arbeit bekannt zu machen, wenn man sich mit der Erforschung der
baltischen AuBenhandelsbeziehungen im 17. Jh. befassen will.

Das von Hinton aufgegriffene Problem wird von einem Wissenschaftler aus
dem Norden, dem Professor der Wirtschaftsgeschichte an der Universitit
Helsinki, Sven-Erik Astrém, erfolgreich weiterentwickelt. In seinen beiden
oben erwihnten Arbeiten untersucht er die Handelsbeziehungen des Ostsee-
gebietes mit England, insbesondere seit der von Hinton erwihnten englischen
wirtschaftlichen Revolution im Jahre 1675. Dank seiner ausgedehnten Archiv-
forschungen in England, Holland, Schweden und in baltischen Archiven (u.a.
auch in Goéttingen) kann er sich auf ein wesentlich breiteres Quellenmaterial
stiitzen als Hinton. Es ist ihm auch gelungen, erfolgreich in die Sonderprobleme
des schwedisch-finnischen und des baltischen Handels einzudringen, was Hinton
doch offensichtlich schwerer fillt.

Die Arbeit ,From Stockholm to St. Petersburg® behandelt vorwiegend die
englische und schwedische Wirtschaftspolitik hinsichtlich des Handels iiber die
Ostsee und die wirtschaftliche Organisation der Englinder bei diesem Handel
(Faktoreien in Stockholm, Géteborg, Riga und Narwa). Durch Schwedens Vor-
machtstellung im Osiseegebiet, wobei auch alle von dort nach Rufiland fithren-
den Handelswege unter schwedischer Kontrolle lagen, sah sich England bis zum
Nordischen Kriege in seiner Handelspolitik unausweichlich gezwungen, mit
Schweden als Handelspartner zu rechnen. Schweden konnte von seinen Hifen
aus England zu giinstigen Preisen alle zum Schiffbau erforderlichen Produkte,
wie Eisen, Kupfer- und Messingdraht, Teer, Pech (diese beiden vorwiegend
finnischer Herkunft), und von seinen ostbaltischen Hifen aus Holzwaren,
Flachs und Hani anbieten, In Riga waren gute Masten und Eichenholz erh#li-
lich. Wesentlich spéter, im letzten Viertel des Jhs.,, begann eine grofiziigige
Ausfuhr von Holzmaterial, darunter auch Schnittholz, aus Narwa. Zu der Zeit
hatten aber die Holldnder in den ostbaltischen Handelsstidten eine feste Posi-
tion, besonders in Riga. Daher wurde auch der Ausfuhr von Faserstoffen und
Holzmaterial aus diesen Héfen vom Standpunkt des englischen Handels keine
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so grofle Bedeutung beigemessen, wie z. B. der Ausfuhr von Eisen, Teer und
Pech aus Stockholm und Goteborg. In den Jahren 1699 und 1700 bildefen
schwedisches Eisen 81,8 v.H. und schwedischer Teer (zusammen mit Pech)
87,2 v. H. der gesamten englischen Einfuhr dieser Produkte.

Beim Handel {iber die Ostsee behielten aber die Wirtschaftskreise Englands
stets die Moglichkeit des direkten Handels mit RuBland im Auge. Aus Ruflland
konnte man alles, was jetzt im Warenaustausch mit Schweden bezogen wurde,
sogar Eisen, zu gilinstigen Preisen erhalten. So #nderte sich, geographisch ge-
sehen, an der englischen Handelspolitik nichts, als die baltischen Lande zu
Beginn des 18. Jhs. unter russische Herrschaft kamen. Im englischen Handels-
system in diesem Gebiet trat lediglich die neue russische Hauptstadt St.
Petersburg an die Stelle von Stockholm. Eine gewisse Enttiuschung durch den
neuen Handelspartner frat erst ein wenig spiter ein. Es stellte sich heraus, daB
RuBland mit seinen Eisenlieferungen England nicht zufriedenstellen konnte.
Noch 1747 bildete schwedisches Eisen 84 v.H. der gesamten englischen Eisen-
einfuhr. Wesentlich angestiegen war zu der Zeit nur der russische Einfuhr-
anteil an Hanf und Pottasche. Die Versorgung Englands mit Teer und Pech
hatten inzwischen zum {iberwiegenden Teil die englischen Kolonien in Amerika
iibernommen (im Jahre 1764 73,1 v.H.).

In seiner anderen Arbeit ,From Cloth fo Iron“ geht derselbe V£ mehr im
einzelnen auf die Entwicklung der englisch-schwedischen Handelsbeziehungen
im 17. Jh. ein, indem er sich hauptséichlich mit den Handelsartikeln befafit.
Das ermdglicht ihm, unter anderem einen genauen Einblick in die recht be-
deutenden Verdnderungen der Wirtschaftsstruktur im Gebiet der Ostsee zu
Beginn der Neuzeit zu gewinnen, worliber bisher nur sehr oberfléchliche
Untersuchungen angestellt worden sind. Eine Tatsache ist dabei bemerkenswert,
némlich, daf Liibeck und Danzig ihre bisherige fiihrende Rolle als Zentren der
Warenverteilung und des Warenaustauschs verloren hatten. An die Stelle die-
ser alten Hansestapelplitze trat nun Amsterdam (zum Teil auch Hamburg) als
Hauptstapelplatz fiir Nordosteuropa. Bis etwa gegen die Mitte des 17. Jhs.
konnten die Hollinder, von keiner Konlkurrenz gestort, ihre wirtschaftliche
Position im Osiseeraum ausweiten und festigen. Der Handel ihrer zukiinftigen
ernstesten Konkurrenten, der Englinder, beschrinkte sich lange Zeit auf den
Sektor Danzig-Elbing-Konigsberg. Dieser Handel ging nach altem {raditionel-
len Brauch vor sich: die Englinder schickten wollene Textilwaren dorthin und
kauften dafiir polnische sowie west- und ostpreuBische Waren, in friiherer
Zeit (namentlich nach MiBernten) Getreide, spéter Flachs und Hanf, Man war
bemiiht, die Handelsbilanz im Gleichgewicht zu halten. Wechsel kamen nur in
sehr begrenztemn Umfange in Umlauf. Seit der englischen Revolution, die eine
aktivere Kolonialpolitik brachte, begann man, dem Ausbau einer Handels-
und Kriegsfloite grtfte Bedeutung beizumessen, und der Bedarf an Eisen,
Teer, Pech, Flachs, Hanf und Holzmaterial stieg steil an. Die bisherigen fra-
ditionellen Einkaufsmirkte fiir diese Waren — Norwegen und die an der Siid-
kiiste der Ostsee gelegenen norddeutschen Stddie — waren nicht imstande,
die erforderlichen Mengen dieser Produkie zur Verfligung zu stellen. Hier
traten nun Schweden-Finnland zusammen mit den zu Schweden gehorenden
ostbaltischen Hafenstédten auf den Plan. Bei der Beschaffung dieser Waren
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wiinschte England die bisherigen Vermittler — die Hansestidte und die Hol~
linder — wvollig auszuschalten. Selbstverstindlich muBte eine derartige gerad-
linige Politik zu ernsten ZusammenstdBen mit den Hollindern fithren, die
damals im baltischen Raum herrschten.

Vielleicht spiegelt sich die neue englische Handelspolitik am deutlichsten in
der Eiseneinfuhr wider. Zu Beginn des 17. Jhs. bildete Eisen im englischen
Import aus den Ostseelindern 2 v. H. des Wertes der Waren, gegen Ende des
Jahrhunderts aber bereits 28 v.H. Frither wurde die Verarbeitung schwedi-
schen Eisens zu Stangeneisen und der Weitertransport in den Westen haupt-
sfichlich durch Danziger und Liibecker vermittelt. Dank der raschen Entwicklung
der schwedischen Eisenindusirie hérte diese Vermittlung aber spétestens in den
vierziger Jahren des 17. Jhs. auf. Schwedisches Eisen wurde direkt von schwe-
dischen Hifen nach England exportiert. Analog dazu verhiell es sich mit dem
zweitwichtigsten schwedisch-finnischen Ausfuhrartikel, dem Teer und dem
daraus gewonnenen Pech. Schweden nahm zwar auf dem Gebiet der sowohl
von Englindern als auch von Hollindern sehr begehrten Faserstoffe keine
villige Monopolstellung ein. Hierin war lange Zeit Konigsberg fiihrend. Erst
allm#hlich begann Riga, das zu Schweden gehirte, ihm auf dem Gebiet der
Flachs- und Hanfausfuhr den Rang abzulaufen., Neben Riga entwickelte sich
in der zweiten Hilfte des Jahrhunderts noch eine andere schwedische ostbalti-
sche Hafenstadt — Narwa — zu einem bedeutenden Ausfuhrhafen fiir Faser-
stoffe und Holzmaterial. Threr Herkunft nach handelt es sich hierbei haupt-
séchlich um russische und polnisch-litauische Produkte. Es war gar verstindlich,
daB in der englischen Handelspolitik im Ostseeraum neben Stockholm und
Goteborg auch Riga und Narwa wichtige Plitze einnahmen. In Narwa fiel es
den Engléndern leichter, ihre Handelsorganisation aufzubauen, weil hier, sozu-
sagen am ,heuen” Stapelplatz im Ruflandhandel, die wirtschaftliche Position
der Hollinder wesentlich schwécher war als in Riga. Der Vi. zeigt in tiber-
zeugender Weise an Hand von Handels- und Schiffahrtsstatistiken, welch eine
dynamische Entwicklung die drei Ostseestiidte Stockholm, Géteborg und Narwa
erlebten, was zu einem recht grofien Teil das Verdienst der Englinder war,
wenn auch Holldnder, Liibecker und andere Konkurrenten aus diesen Stédten
keineswegs restlos hinausgedringt waren. Der Schwerpunkt lag bei den Hol-
lindern nach wie vor beim Getreide- und Salzhandel. Aber auch auf dem
Gebiete des Flachs- und Hanfhandels in Osteuropa und andererseits des Kolo-
nialwaren- und Textilhandels war ihre wirtschaftliche Position im Ostseegebiet
sehr stark. Noch einige Zeit nach dem Nordischen Kriege hielten die Holldnder
sich hier und machten den Englindern ernsthafte Konkurrenz. Erst in der
zweiten Hi#lfte des 18. Jhs. dringten die Englinder sie im Handel in Nord-
europa in den Hintergrund.

Der Vi, gibt im Zusammenhang mit verschiedenen, den englischen Handel
betreffenden Fragen auch eine genauere Ubersicht {iber die englische Zahlungs-
bilanz. Bekanntlich gelang es den Englindern in der zweiten Hilfte des 17.
Jhs. nicht, wie bisher, ihre Handelsbilanz im Gleichgewicht zu halten, unge-
achtet dessen, dal auBer dem ftraditionellen englischen Exportgut — Tuch —
nun auch die Ausfuhr von Kolonialwaren (u. a. Virginia-Tabak) in das Ostsee-
gebiet einen recht beachtlichen Umfang angenommen hatte. Die Differenz zwi-
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schen Einfuhr und Ausfuhr, besonders im Handel mit Schweden, war ziemlich
grofl. Andererseils lassen sich aber auch keine nennenswerten Bargeldirans-
aktionen zur Bezahlung der aufgekauften Waren fesistellen, wie sie bei den
Holldindern hiufig vorkamen. Die Differenz wurde hauptsichlich durch Firmen-
wechsel gedeckt, die von den Banken in Amsterdam und Hamburg eingeldst
wurden. In solchen Transaktionen war die Bank von Amsterdam fiihrend. Dies
war dadurch bedingt, daB Englands Handel mit Holland einen wesentlichen
Ausfuhriiberschuli zugunsten Englands ergab.

Auf Grund reichen Archivmaterials, besonders aus englischen Archiven,
unterzieht Astréom die englischen Handelsorganisationen in Schweden und in
den baltischen Hiifen einer eingehenden Betrachtung. Die Englidnder bedienten
sich dabei hauptséchlich ihrer dorthin gesandfen Faktoren und Kommission#re.
Da diesen ausléndischen Faktoren von den betreffenden Stiddten dort ein
langerer Aufenthalt stindig erschwert wurde, lie§ sich ein grofler Teil von
ihnen als Biirger dieser Stidte — wviele auch flir immer — dort nieder. Unter
anderen waren auch Englinder und Schotten als Faktoren in Riga und Narwa
tétig. Eine besonders starke Position hatten sie in Narwa, als diese Stadt in der
zweiten Hilfte des 17. Jhs. als Stapelplatz im RufBllandhandel einen steilen
Aufstieg nahm. Die schwedische Regierung bemiihte sich darum, die Stadtrite
und Biirger von zu weitgehenden Benachteilisungen der Fremden zuriickzu-
halten. 1684 erhielten die Englinder in Narwa die Genehmigung, eine angli-
kanische Gemeinde zu griinden und einen Geistlichen fiir ihre Kirche aus
England zu berufen. Seit 1687 hatten sie auch das Recht, aus ihrer Mitte ein
Ratsglied in den Rat der Stadt Narwa zu wihlen. Bekannte Perstnlichkeiten
englischer Herkunft in Narwa waren: William Ketlewell, Thomas Loftus,
Henry Browne, Georg Pierson, Alexander Gilbert und Richard Bacon. Nach
der Einnahme Narwas durch die Russen im Jahre 1704 verlegten die Englénder
ikre Handelstitigkeit in diesem Ostseesekfor in die neue russische Hauptstadt
St. Petersburg. Narwa verlor dadurch fast vollstindig seine bisherige wirt-
schaftliche Bedeutung. Von den ostbaltischen Stddten konnte danach allein
Riga seine bisherige bedeutende Stellung im Transithandel halten.

Im Vorwort der zuletzt besprochenen Arbeit wird ein zweiter Band in Aus-
sicht gestellt, der sich u.a. eingehender mit den englischen Zollunterlagen be-
fassen soll. Durch den bereits erschienenen und den noch zu erwartenden Teil
diirfte sich ein recht abgeschlossenes Bild der Handelsbeziehungen zwischen dem
Ostseeraum und England ergeben. Hoffenilich wird einmal auch eine #hnliche
Abhandlung iiber die Handelstitigkeit der Hollinder im Ostseegebiet heraus-
gegeben werden konnen. Das grofie, im Jahre 1941 erschienene Werk des
dénischen Historikers A. E. Christensen, ,Dutch Trade to the Baltic about
1600¢, beriithrt nur fliichtig einige Handelsprobleme und die Handelstechnik
des 17. Jhs.
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