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Zur Bedeutung Schlesiens als Wirtschaftsfaktor
wihrend des Zweiten Weltkriegs

von
Konrad Fuchs

I.

Eine Darstellung der Rolle Schlesiens als Wirtschaftsfaktor wihrend des
Zweiten Weltkrieges hat auszugehen von einer Skizzierung der Entwick-
lung des Landes zwischen den beiden Weltkriegen und im Zusammenhang
damit einer Wiirdigung seiner wirtschaftspolitischen Situation am Vor-
abend des Zweiten Weltkrieges, da das Ausmal} seiner Bedeutung wih-
rend der Kriegsjahre von 1939 bis 1945 von einer derartigen Voraus-
setzung her wohl am besten veranschaulicht werden kann.

Die Auswirkungen des Friedensvertrages von Versailles vom Jahre
1919, vor allem aber die nach der Volksabstimmung in Oberschlesien vom
20. Mérz 1921 von der Pariser Botschafterkonferenz am 20. Oktober 1921
beschlossene Abtretung eines 3213 Quadratkilometer umfassenden Ge-
bietes mit wertvollen Bodenschatzen, darunter insbesondere Steinkohle,
Galmei und Blei, sowie bedeutenden Industrieanlagen an Polen waren
AnlaB fiir einen schwerwiegenden Niedergang der Wirtschaft Schlesiens.’

Von den Kohlenvorridten, dem bedeutendsten Rohstoff Oberschlesiens,
die zu Beginn der zwanziger Jahre in einer Quantitidt von 80 bis 90 Mil-
liarden Tonnen ermittelt waren, entfielen auf Polen nach der Teilung
neun Zehntel, auf Deutschland lediglich ein Zehntel. Dementsprechend
waren auch die Férderungsverhiltnisse: Im polnischen Teil des Reviers
wurden 80 v.H., im deutschen Teil 20 v. H. der Steinkohle produziert.
Noch ungiinstiger waren die Auswirkungen auf den Erzbergbau und die
Erzverarbeitung, da simtliche Blei- und Zinkhiitten an Polen fielen?

So nachteilig der Verlust an Bodenschitzen und Produktionsanlagen
einschlieflich einer zum Teil hochqualifizierten Arbeiterschaft sich fiir die
deutsche Wirtschaft auch auswirkte, von der wertmiBigen Bedeutung des
verlorengegangenen Gebietes einmal abgesehen: kaum weniger negativ
waren die Konsequenzen, die aus dem Auseinanderreifien eines Industrie-
korpers erwuchsen, der innerhalb eines Zeitraums von mehr als 150 Jah-
ren organisch gewachsen war. Denn durch die zwar politisch motivierte,

1) B.Knochenhauer: Die oberschlesische Montanindustrie (Die deutsche
Wirtschaft und ihre Fiihrer, Bd 9), Gotha 1927, S. 97 ff.; Gemeindelexikon fiir
den Freistaat Preuflen, Bd VII: Provinz Oberschlesien, nach dem endgiiltigen
Ergebnis der Volkszdhlung vom 16. Juni 1925 und anderen amtlichen Quellen
unter Zugrundelegung des Gebietsstandes vom 1. M#rz 1932 bearb. vom Preulii-
schen Statistischen Landesamt, Berlin 1932, S. XIIff.; K. Fuchs: Schlesiens
Industrie. Eine historische Skizze (Silesia. Publikationen des Kulturwerks
Schlesien e. V., Folge 2), Miinchen 1968, S. 39.

2) Knochenhauer, S. 100 f.
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im Grunde genommen jedoch handfeste dkonomische Ziele verfolgende
Grenzziehung war der Austausch von Roh-, Halb- und Fertigwaren inner-
halb des gesamtoberschlesischen Reviers zumindest erschwert, wenn nicht
gar unmoglich geworden, trotz der vielfachen, in der am 15. Mai 1922
zwischen Deutschland und Polen abgeschlossenen , Genfer Konvention®
verankerten Bemiihungen, die Organisationseinheit zu erhalten. Hervor-
gehoben sei, dal — jedenfalls zunichst — die in Art. 224 des Genfer Ab-
kommens fiir eine Ubergangszeit von drei Jahren vorgesehene zollfreie
Einfuhr ostoberschlesischer Fisenerzeugnisse hilfreich war, da sie die Zer-
reiBung der bisherigen Austauschmioglichkeiten nicht abrupt spiirbar
werden lieB. Doch hatte Oberschlesien nicht nur die unmittelbar aus der
Teilung resultierenden Folgen zu liberwinden; hinzu kamen die vom Ersten
Weltkrieg fiir die gesamtdeutsche Wirtschaft ausgehenden Probleme —
genannt sei lediglich die Inflation —, dariiber hinaus die fiir die Welt-
wirtschaft, die in der Weltwirtschaftskrise von 1929 ihren sinnfilligsten
Ausdruck fanden.?®

Es stellt eine auBlergewohnliche Leistung der Wirtschaft Schlesiens dar,
daB es ihr trotz des Verlustes wichtiger Rohstoffe und Produktionsstédtten
in Ostoberschlesien sowie bedeutender Absatzmirkte in Polen und der
Tschechoslowakei gelang, ihre bis 1914 dominierende Stellung in Ost-
deutschland, dariiber hinaus in grofen Teilen Osteuropas, zuriickzugewin-
nen. Vom gesamten industriellen Produktionswert Ostdeutschlands ent-
fielen ndmlich im Jahre 1936 etwa 64 v. H. auf Schlesien.! — Eine detail-
liertere Betrachtung der schlesischen Wirtschaft 146t deren Bedeutung
noch herausragender erscheinen. So blieb beispielsweise der Zink- und
Bleibergbau Oberschlesiens innerhalb der gesamtdeutschen Wirtschaft
fithrend, denn 75 v. H. der Zink- und 40 v. H. der Bleiproduktion Deutsch-
lands entfielen vor dem Zweiten Weltkrieg auf das oberschlesische Revier.®

Doch nicht nur die Schwerindustrie Ostdeutschlands war nach wie vor
in Schlesien konzentriert. Auch der bedeutendste Teil der eisenverarbei-
tenden Industrie im ostdeutschen Raum hatte trotz der Schwierigkeiten,
mit denen Schlesien nach dem Ersten Weltkrieg infolge des Verlustes von
eisenproduzierenden Werken und wichtigen Mirkten kémpfen mubBte,
weiterhin in der Provinz Schlesien seinen Sitz, vor allem in ihrem nieder-
schlesischen Teil: Hirschberg, Waldenburg und Breslau, ebenfalls Schweid-
nitz, waren bzw. entwickelten sich zu Schwerpunkten des Kraftmaschinen-
baus. In Neisse, Breslau, Ratibor und Bunzlau wurden Werkzeugmaschi-
nen, in Breslau, Liegnitz und Brieg Holzbearbeitungsmaschinen, in Gorlitz,
Griinberg und Landeshut Textilmaschinen hergestellt. Breslau galt zudem

3) Vigl. hierzu u.a. G. Clausing: Die wirtschaftlichen Wechsellagen von
1919 bis 1932, Jena 1933; B. Harms: Strukturwandlungen der Deutschen
Volkswirtschaft, 2 Bde, Berlin 1928; J. M. Keynes: Die wirtschaftlichen Fol-
gen des Friedensvertrages, Miinchen, Leipzig 1920.

4) H. P. Seraphim: Die Wirtschaft Ostdeutschlands vor und nach dem
2. Weltkrieg (Die Deutschen Ostgebiete, Bd 1), Stuttgart 1952, S. 35.

5) Ebenda, S. 36.
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als Zentrum fiir die Produktion von Fabrikarmaturen und Prézisions-
instrumenten, Freiburg fir Uhren und Schweidnitz fiir Zdhler. Zu den
bedeutendsten Waggon- und Triebwagenwerken des européischen Konti-
nents gehorte die Linke-Hofmann-Busch AG, deren Zentrale ihren Sitz in
Breslau hatte.®

Auch die Industrie der Steine und Erden hatte ihre fithrende Position
im ostdeutschen Raum bewahren kénnen, obwohl die private Bautitigkeit
zwischen den beiden Weltkriegen und ebenso die 6ffentliche bis 1934
relativ gering war.

Auch die leichtkeramische Industrie Schlesiens, d. h. die fiir die Erzeu-
gung von Glas, Porzellan, Tonwaren etc.,, hatte neben der bdhmischen,
belgischen und franzésischen Kristallmanufaktur eine nach wie vor filh-
rende Position auf den internationalen Mirkten. Ihre Leistungsfdhigkeit
insbesondere auf dem Gebiet der Glasveredelung, mithin des Schleifens,
des Fdrbens und des Vergoldens, war unangefochten. Beschaftigt wurden
in der leichtkeramischen Industrie der schlesischen Provinz vor dem
Zweiten Weltkrieg insgesamt 61 400 Menschen.

Die iibrigen Wirtschaftszweige Schlesiens konnten ihre Bedeutung, die
sie bereits vor dem Ersten Weltkrieg besessen hatten, allen Widrigkeiten
und Schwierigkeiten zum Trotz, die sich aus der Situation des Landes
infolge der Auswirkungen der Kriegsjahre von 1914 bis 1918 ergaben,
ebenfalls wahren bzw. zurlickerobern. Dies erhellen nicht zuletzt die Be-
schiftigtenzahlen in den einzelnen Branchen. So fanden in der schlesi-
schen Holzindustrie vor dem Zweiten Weltkrieg allein 50 000 Menschen
Beschéftigung; in der Woll-, Baumwoll- und Seidenindustrie waren es
nicht weniger als 17 500. Erhebliche Bedeutung besafl auch das Bastfaser-
gewerbe, d. h. die Branche fiir die Bearbeitung von Flachs, Hanf und Jute.
Im Jahre 1939 waren in ihr rund 24 000 Menschen beschiftigt. Inter-
nationalen Ruf genoB vor allem die schlesische Leinenindustrie. Die Tex-
tilindustrie der Provinz Schlesien in ihrer Gesamtheit umfaGte 180 griflere
Betriebe mit 193 000 Spindeln und 24 000 mechanischen Webstiihlen.
Schlesiens Nahrungsmittelindustrie schliefilich, aufbauend auf der Land-
wirtschaft des Landes, beschiftigte im Jahre 1939 91 800 Menschen.”

Trotz einer auBlergewdhnlich ungiinstigen Ausgangslage im Jahre 1919
war es der schlesischen Wirtschaft durch Zihigkeit und Beharrlichkeit ge-
lungen, nicht nur ihre quantitative, sondern auch ihre qualitative Aus-
nahmeposition innerhalb des ostdeutschen Raumes zu behaupten, respek-
tiert von der Konkurrenz des In- und Auslandes. Die hohe Qualitdt schle-
sischer Fertigerzeugnisse beweisen deren Exportchancen in besonderem
MaBe. Eine auBlergewdhnlich starke Position unter den exportierenden
Branchen der Provinz nahmen der Maschinenbau, die keramische Indu-
strie sowie die Textilindustrie ein. Ihre Erzeugnisse gingen in sé@mtliche
Lénder der Erde.

6) Fuchs, Schlesiens Industrie, S. 42.
7) Ebenda, 8. 43: Zu Oberschlesien vgl. K. Fuchs: Zur Lage West- und Ost-
Oberschlesiens 1919—1939, in: Scripta Mercaturae 2 (1976), S. 53—74.
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Den Standard der Wirtschaft Schlesiens vor Ausbruch des Zweiten
Weltkriegs mogen — zusammenfassend — die folgenden Zahlen verdeut-
lichen: Von den Berufstitigen waren 22,4 v.H. in der Landwirtschaft,
37,5 v. H. in Industrie und Handwerk, 14 v. H. im Handel und 26,1 v. H.
in 6ffentlichen und hiuslichen Diensten sowie in freien Berufen beschif-
tigt.®

II.

Der Zweite Weltkrieg brachte fiir Schlesien bereits wenige Wochen nach
Kriegsausbruch Anderungen, die grundsétzlicher Art waren. Nach der
Besetzung Polens namlich wurden am 8. Oktober 1939 die Wojewodschaft
Schlesien sowie Teile der Wojewodschaften Krakau und Kielce als neuer
Regierungsbezirk Kattowitz der Provinz Schlesien zugewiesen. Wenn es
auch am 1. April 1941 zu einer Teilung Schlesiens in zwei Provinzen kam
-— Oberschlesien mit einem Flidchenumfang von 20 635 gkm und 4 256 888
Einwohnern und Niederschlesien mit 26 985 gkm Flidchenumfang sowie
3286 539 Einwohnern —, so blieb die im Oktober 1939 vollzogene Ver-
einigung des Westgebiets Oberschlesien mit dem bisher polnischen Ost-
gebiet doch bestehen. Von wirtschaftspolitisch hervorragender Bedeutung
war, daB am 11. Dezember 1939 die sog. Haupttreuhandstelle Ost? den
Reichswerken ,Hermann Goring“ ', die auf den ausdriicklichen Befehl
Hermann Gérings hin sowohl an Kohlefeldern als auch an Zechen in
Oberschlesien Eigentum erhalten sollten, die treuhiénderische Verwaltung
des weitgehend unbeschidigt in deutsche Hand gelangten gesamten in
Ostoberschlesien gelegenen Bergwerks- und Felderbesitzes des ehemaligen
polnischen Staates iibertrug. Verbunden war mit der Ubertragung der
Auftrag, eine Felderbereinigung nach bergwirtschaftlichen Grundsitzen
durchzufiithren. Dariiber hinaus erhielten die Reichswerke ebenfalls Stein-
kohlenbesitz anderer Unternehmen zur Nutzung iiberantwortet. Somit
hatten die Reichswerke ,Hermann Goring“ auch im oberschlesischen
Steinkohlenrevier sich zu etablieren vermocht.

8) J. Kaps (Hrsg.): Die Tragddie Schlesiens 1945/46 (div-Dokumente 62),
Miinchen 1962, 5. 16.

9) Die Haupttreuhandstelle Ost, im Oktober 1939 durch den Wirtschaftsfach-
mann Paul Pleiger geschaffen, hatte die Aufgabe, ,das aus polnischer Hand
fiir das Reich zu {ibernehmende Eigentum an Grundstiicken, Betrieben, beweg-
lichen Gegenstinden und Rechten” zu betreuen und zu verwalten; sie war er-
maéchtigt, ,fir Unternehmen und Vermégenswerte aller Art kommisarische Ver-
walter einzusetzen®“ (M. Riedel: Eisen und Kohle fiir das Dritte Reich, Paul
Pleigers Stellung in der NS-Wirtschaft, Gottingen, Frankfurt/Main, Ziirich 1973,
S. 301).

10) Bezeichnung fiir die durch das Deutsche Reich zwischen 1937 und 1941
gegriindeten Gesellschaften, insbesondere fiir die ,AG fiir Berg- und Hiitten-
betriebe (vormals Reichswerke), Berlin mit Verwaltungssitz in Salzgitter-
Driitte, deren Griindung im Jahre 1941 erfolgte. G. Bergemann: Stadtgriin-
dung ohne Beispiel: Salzgitter, Salzgitter 1964; M. Riedel: Vorgeschichte,
Entstehung und Demontage der Reichswerke im Salzgitter-Gebiet, Diisseldorf
1967; H. Trebian: Das Salzgilttergebiet. Eine Untersuchung der Entfaltung
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Zur Bewiltigung der sich in Oberschlesien ergebenden Aufgaben grin-
deten die Reichswerke die Bergwerksverwaltung Oberschlesien GmbH der
Reichswerke ,Hermann Goring®, Kattowitz. In dieser Gesellschaft sollte
ein moglichst groBer Teil des Kohlenbesitzes zusammengefalt werden, der
bis zu diesem Zeitpunkt von der Haupttreuhandstelle Ost verwaltet wur-
de. Im Januar 1941 erfolgte die Erhohung des Stammkapitals der Berg-
werksverwaltung Oberschlesien von 1 Mill. auf 200 Mill. Mark; das
Deutsche Reich {ibernahm einen Geschiéftsanteil von 199 Mill. Mark und
brachte u. a. in das Unternehmen ein: a) das gesamte aktive Anlage- und
Umlaufvermégen der Hohenlohe AG mit den Zinkbetrieben und Berg-
gerechtsamen auf Zink; b) den Besitz der Czernitzer Steinkohlen AG;
c) sidmtliche Steinkohlenbergwerke der IG Kattowitz; d) den gesamten
ehedem polnischen Staatsbesitz an Bergwerken, Bergwerksfeldern, Schiirf-
betrieben sowie sonstigen Berggerechtsamen; e) die Betriebe der ehe-
maligen Ohringen-Bergbau AG; f) eine Beteiligung an der Rybniker
Steinkohlengewerkschaft, der Steinkohlengewerkschaft Charlotte sowie
der PreuBien AG."

Im Friihjahr 1940 wurde die Bergwerksverwaltung Oberschlesien be-
auftragt, die Forderleistung der Zechen des Unternehmens, die im Frieden
bei einer Tagesleistung von 58 000 t gelegen hatte, sobald wie mdoglich auf
100 000 t pro Tag zu steigern. Dariiber hinaus sollte sie einen Plan erarbei-
ten, demzufolge die Tagesférderung auf 120000t zu erhdhen sei. Den
Planungen der Reichswerke lag die Vorstellung zugrunde, dafl sie ihren
oberschlesischen Kohlenbesitz keineswegs nur voriibergehend, sondern auf
Dauer behalten werde; ein etwaiger Verlust im Verlauf des Krieges wur-
de nicht in Erwégung gezogen. Daher waren die Planungen nicht nur auf
die Realisierung der geforderten Erhéhung des Férderungsprogramms ge-
richtet; sie umfaBten ebenfalls ein grof angelegtes Modernisierungspro-
gramm. Dementsprechend wurde im weiteren Verlauf des Krieges na-
mentlich der Untertagebetrieb der Zechenanlagen auf einen hohen tech-
nischen Stand gebracht. Mit diesen Arbeiten gingen Hand in Hand die
Abteufung neuer Schichte, die ErschlieBung von Felderteilen und Sohlen
sowohl durch Querschldge als auch durch Richtstrecken und Gesenke. Auf
Grund dieser Arbeiten konnten die zum Abbau bereitgestellten Kohlen-
mengen stindig erhdht werden, wiewohl die Férderung stdndig stieg. Der
Umfang des Modernisierungs- und Ausbauprogramms von April 1940 bis
Ende 1944 wird dadurch verdeutlicht, daf in das betriebliche Anlagever-
mogen, vor allem fiir Schachtanlagen, Kraftwerke, Schwelanlagen und
Kokereien, rund 120 Mill. Mark investiert wurden. Wegen des erreichten
hohen technischen Standes besaBl die Bergwerksverwaltung Oberschlesien
in Fachkreisen Wertschitzung und Ansehen.”

funktionaler Beziehungen und soziodkonomischer Strukturen im Gefolge von
Industrialisierung und Stadtentwicklung, Gottingen 1976.

11) Vel. hierzu den Vertrag zwischen dem Deutschen Reich sowie der Berg-
werksverwaltung Oberschlesien GmbH der Reichswerke ,Hermann Goring®,
am 13. 1. 1941 abgeschlossen zu Kattowitz (Riedel, S. 302).

12) Riedel, S. 302 f.
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Man hat die MaBnahmen in Oberschlesien, die Steinkohlenférderung zu
steigern, im Zusammenhang mit der Tatsache zu sehen, daB die Stein-
kohleversorgung wihrend des gesamten Krieges nicht nur schwierig, son-
dern unzureichend war. Zwar verbesserte sich die Kohlenversorgungslage
Deutschlands durch den Ausgang des Polenfeldzugs von der Produktions-
seite her wesentlich. Immerhin machte die Steinkohlenférderung Polens
vor dem Kriege mehr als ein Fiinftel derjenigen des Deutschen Reiches
aus.” Doch obwohl die polnische Kapazitdt den kriegsbedingten Erzeu-
gungsriickgang im Reichsgebiet nicht nur ausglich, sondern dariiber hinaus
sogar eine Erhdhung der Gesamtférderung erméglichte, reichte dies zur
Bedarfsdeckung nicht aus. Die Nachfrage der Wirtschaft und des privaten
Sektors sowie des Auslands, insbesondere Italiens, fithrten zu Versor-
gungsengpéssen, die mit Fortdauer des Krieges zunahmen, zumal die Be-
anspruchung der Verkehrsmittel, namentlich der Eisenbahn, durch die
Wehrmacht zusitzliche Schwierigkeiten schuf.

Wéahrend der sog. Blitzkrieg-Phase des Zweiten Weltkrieges, d. h. vom
September 1939 bis zur Wiedereroberung von Rostow am Don durch die
Rote Armee im Dezember 1941, war die deutsche und damit auch die
Wirtschaft Schlesiens noch stark auf die Produktion von Giitern fiir den
zivilen Bereich ausgerichtet. Daher stellte eine betrichtliche Anzahl von
Industriegruppen in den Jahren 1940 und 1941 nicht-militarische Giiter
mit steigendem Produktionswert her, darunter die Glasindustrie, die
keramische Industrie, das Druckgewerbe, die Nahrungsmittelindustrie, die
Brauerei- und Milzereiindustrie sowie die Zuckerindustrie ¥, die sdmtlich
in Schlesien stark vertreten waren. Die Griinde fiir die Aufrechterhaltung
des zivilen Lebensstandards waren einmal der Erfolg des Blitzkriegs
selbst, der Deutschland in die Lage versetzte, in grofem Umfange Roh-
stoffe, Arbeitskriafte und Nahrungsmittel aus den besetzten Gebieten zu
beziehen; sodann sollte die sonst iibliche Belastung der Volkswirtschaft
durch den Krieg vermieden werden. Dies glaubte man sich deshalb leisten
zu kionnen, weil mit einer langen Kriegsdauer nicht gerechnet wurde. Die
Industrie sah daher den Marktchancen der Nachkriegszeit mit Zuversicht
entgegen.'s

In den Kreis der fiir die Riistung arbeitenden Fertigungsbetriebe wur-
den vor allem die der eisenverarbeitenden Industirie einbezogen. Zu den
bedeutendsten Unternehmen Schlesiens auf dem eisenverarbeitenden Sek-
tor zdhlte die Waggon- und Maschinenfabrik Linke-Hofmann-Werke AG
in Breslau. Ihr Schicksal wihrend des Krieges darf als weitgehend symp-

13) Ebenda, 8. 271. — Wihrend des Kohlewirtschaftsjahres 1938/39 betrug die
Steinkohlenférderung im Deutschen Reich — einschlieBlich Osterreichs (,,Ost-
mark”) und des Sudetenlandes ab Oktober 1938 — 187481 Mill. t, in Polen
41649 Mill. t (Riedel, 8. 271, Anm. 2).

14) A. S. Milward: Die deutsche Kriegswirtschaft 1939—1945, Stuttgart
1866, S. 31; R. Wagenfiihr: Die deutsche Industrie im Kriege 1939—1945,
Berlin 21963.

15) Milward, S. 32.
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tomatisch fiir das zahlreicher anderer schlesischer Werke gelten, weshalb
hierauf, gleichsam exemplarisch, ndher eingegangen werden soll.

Nachdem zunichst nur Aufbauten fiir ,,Kiibelwagen“ fiir die Wehrmacht
in groBen Stiickzahlen produziert wurden, kamen bald Auftrige fiir schie-
nengebundene Spezialfahrzeuge hinzu. Ein neuartiges Programm fiir das
Unternehmen stellten die Entwicklung sowie die Lieferung von Eisen-
bahn-Panzerziigen dar, von denen wihrend des Krieges zwolf gebaut
wurden. Dazu traten Panzerwannen fiir Panzerkampfwagen und Auf-
bauten fiir gepanzerte Kraftwagen.'

Wihrend diese kriegsbedingten Produkte ohne besondere Schwierig-
keiten aus der zivilen Fertigung heraus entwickelt und hergestellt werden
konnten, war dies hinsichtlich des dem Werk im Mai 1943 durch das
Riistungsministerium erteilten Auftrags nicht mehr der Fall. Die Linke-
Hofmann-Werke wurden dadurch namlich zur Leitfirma fiir die Fertigung
des ,,Ofens”, d.h. des eigentlichen Antriebsmotors, der V 2-Rakete be-
stimmt. Ab Oktober 1943 schon hatte das Werk die ersten ,Ofen* zu lie-
fern. Die Fertigung sollte in dem MaBe gesteigert werden, daB bereits ab
Mérz 1944 ein monatlicher Aussto von 900 Stiick gesichert wire. Wohl
wurden fiir die umfangreiche Aufgabe von der Leitfirma Linke-Hofmann-
Werke noch verschiedene andere Betriebe Schlesiens und Sachsens heran-
gezogen; jedoch entfielen auf das Breslauer Unternehmen weit mehr als
70 v. H. der Gesamtleistung fiir dieses Programm. Trotz groBer Schwierig-
keiten, die sich anfangs ergaben, konnte die Liefermenge von zunichst 450
Antriebséfen auf die geforderten 900 Stiick pro Monat gesteigert werden,
auf eine Stiickzahl mithin, die hinsichtlich der {ibrigen V 2-Teile, insofern
sie in anderen Betrieben produziert wurden, nicht erreicht wurde. Das
V 2-Programm wurde somit zu einem erheblichen Teil durch Linke-Hof-
mann in Breslau verwirklicht.”

AuBer der Fertigung der ,Ofen“ wurde das Breslauer Unternehmen
seiner besonderen Leistungsfdhigkeit wegen auch noch mit der serien-
mé&Bigen Produktion der Hecks fiir die V 2-Rakete beauftragt. Das Heck
umfalte den hinteren duBeren AbschluB der Rakete mit dem Antriebs-
organ, d. h. dem ,Ofen”, der Druckanlage, dem Turboaggregat sowie der
Gaserginzungsanlage mit ihren zahllosen Armaturen.

Verstidndlicherweise ergaben sich im Zusammenhang mit der dem Bres-
lauer Werk gestellten Aufgabe Schwierigkeiten besonderer Art. So stan-
den fiir das Sonderfertigungsprogramm lediglich ein Raum von 8 000 gm
und 800 Arbeitskrédfte zur Verfiigung. Letztere umfaBten jedoch nur 200

16) 120 Jahre Linke-Hofmann-Busch, Salzgitter-Watenstedt, 1839—1959, Bd 1:
Linke-Hofmann-Werke Breslau; Waggon- und Maschinenfabrik A.G. Busch
Bautzen, S#chsische Waggonfabrik Werdau A, G. Werdau, o. Q. (1959), S. 99 {f.

17) Da die Fertigung anderer ,Hauptgruppen“ der Rakete in sonstigen Wer-
ken auch nicht annihernd in so hohen Stiickzahlen erfolgte, mufite die Produk-
tion im Breslauer Linke-Hofmann Werk wieder zuriickgenommen werden. Die
gribte Produktionszahl, die daher jemals in einem Monat erreicht wurde, lag
bei 700 Stiick. Vgl. hierzu 120 Jahre Linke-Hofmann-Busch, Bd 1, S. 125, und
Milward, S. 96.
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deutsche Fachleute, wihrend es sich bei den restlichen 600 in der Mehr-
zahl um Auslidnder handelte, die in nur wenigen Fillen vorher in der
Industrie titig gewesen waren. Von den Schwierigkeiten, die aus der Ge-
heimhaltung und der Stérung durch fortwéhrend geforderte konstruktive
Anderungen resultierten, sei dabei einmal ganz abgesehen. Wenn Linke-
Hofmann dennoch in der Lage war, derart hochempfindliche Apparate
trotz volliger Voraussetzungslosigkeit herzustellen, dann beweist dies die
auBlerordentliche Leistungsfihigkeit des Unternehmens, speziell einiger
weniger Mitarbeiter, die unermiidlich an die Losung der fertigungstech-
nischen Probleme, welche selbst von den ersten Spezialisten auf dem Ge-
biet der Raketentechnik fiir uniiberwindlich gehalten wurden, herangin-
gen. Es verdient hichste Bewunderung, dal Waggonbauer sich in kiir-
zester Frist die komplizierten Techniken des Raketenbaues nicht nur an-
eigneten, sondern dariiber hinaus auf ihnen bisher unbekannten Ferti-
gungsgebieten bahnbrechende Leistungen vollbrachten, auf denen der
Raketenbau nach dem Kriege basierte.

AuBer der Fertigung von ,Ofen“ und Hecks fiir das V 2-Programm
wurde den Linke-Hofmann-Werken die Gesamtfabrikation der Flieger-
abwehrrakete ,Wasserfall® iibertragen, ausgenommen das Steuerungs-
system. Die Rakete ,Wasserfall* wurde wie die V 2 senkrecht von einer
Rampe abgeschossen und nach optischer Sicht ferngesteuert; sie erreichte
Héhen von 24 km und hatte einen Wirkungsbereich von 26 km Radius."
Die Produktion des Flugkérpers ,, Wasserfall“ erfolgte im Breslauer Linke-
Hofmann-Werk unterirdisch, ebenfalls die Entwicklungsarbeiten an wei-
teren Sonderraketen.

Simtliche Ristungsauftrige, die die Linke-Hofmann-Werke seit 1843
erhalten hatten, wurden wihrend der ersten Hilfte des Jahres 1944 zu-
sammengefalt und ihre Ausfiihrung einem besonderen Tochterunterneh-
men, der ,Peterbau GmbH", libertragen. Gleichzeitig war man bestrebt,
die geheime Fertigung unterirdisch auferhalb Breslaus vorzunehmen.
Vorgesehen waren hierfiir die unterirdischen Kasematten der Festung
Silberberg im Eulengebirge. Dort sollten auBlerdem Raketen aller Art her-
gestellt werden. Diese Absicht zerschlug sich jedoch durch den schnellen
russischen Vormarsch seit Mitte des Jahres 1944, Daher wurde angeord-
net, sdmtliche in der ,Peterbau GmbH" vereinigten Produktionen nach
Kleinbodungen bei Nordhausen im Harz zu verlegen. Tatsdchlich erfolgte
im Januar 1945 die vollstindige Auslagerung nicht nur der Geheimferti-
gung aus den Breslauer Linke-Hofmann-Werken, sondern auch die der
iibrigen mit der V 2-Produktion befaBten sonstigen Herstellungsbetriebe
in Schlesien, ohne daB es hierbei zu Schwierigkeiten gekommen wire."

Man hat diese Entwicklungen und Produktionen im Zusammenhang mit
dem Luftkrieg ber dem Reichsgebiet zu sehen, der besonders seit der

18) 120 Jahre Linke-Hofmann-Busch 1839—1959, Bd 1, S. 109 f.

19) Mit der Auslagerung war auch die Umguartierung simtlicher Mitarbeiter
und deren Familien verbunden (120 Jahre Linke-Hofmann-Busch 1839—1959,
Bd 1, S. 111).
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zweiten Jahreshdlfte 1943 immer heftiger wurde. Die GrofBstddte waren
nahezu alle erfafit, und auch von den Mittelstidten blieben nur wenige
verschont.”* — AuBerhalb des Operationsgebietes der amerikanischen und
britischen Luftwaffe lagen 1943 allerdings immer noch die Erzeugungs-
und Verarbeitungskapazititen in Schlesien. Angriffshindernisse, die so
lange bestanden, als die Alliierten von britischen und afrikanischen Basen
aus operieren muBten, waren jedoch seit dem Februar 1944 nicht mehr
oder doch nur in geringem Umfang gegeben. Seit dem Abfall Italiens im
September 1943 gerieten nédmlich die Alliierten zusétzlich in den Besitz
italienischer Flugplidtze. Nunmehr konnten im Grunde genommen sdmt-
liche Teile des Reichsgebiets durch die Verbénde des strategischen Bom-
berkommandos erreicht werden. Mit den Friihjahrs- und Sommermonaten
1944 verbesserten sich ihre Chancen noch infolge des giinstigeren Flug-
wetters.” Gleichwohl blieb die Lage Schlesiens vergleichsweise sehr giin-
stig, da die langen An- und Riickfliige der alliierten Bomber hierher grofie
Risiken, die sich aus der deutschen Abwehr ergaben, in sich bargen. Sieht
man von dem Angriff von Verbdnden der 15. amerikanischen Luftflotte
am 7. Juli 1944 auf die Hydrierwerke in Blechhammer in Oberschlesien,
wo erst am 29. Mai 1944 die erste Benzinkammer angefahren worden war,
und in Heydebreck ab, so blieb Schlesien von Luftangriffen so gut wie
verschont. Durch den Angriff auf die Hydrierwerke in Heydebreck fiel
iibrigens die durchschnittliche Monatsleistung von 2500t auf 916t ab.*

Angesichts der relativ giinstigen Situation Schlesiens, die ihm aus seiner
geographischen Lage erwuchs, nahm seine Bedeutung als Wirtschaftsfak-
tor mit der Fortdauer des Krieges zu. Insbesondere das oberschlesische
Revier erlangte wihrend der Endphase des Zweiten Weltkriegs fiir die
Kohleversorgung grofer Teile Deutschlands eine #hnlich herausragende
Rolle, wie sie die Linke-Hofmann-Werke seit 1943 fiir die Reichsverteidi-
gung besaBen. Im November 1944 hatte die Steinkohlenférderung des Rei-
ches einen auBlergewohnlichen Tiefstand erreicht. Ursachen fiir den Pro-
duktionsriickgang waren insbesondere der totale Ausfall des Aachener
sowie des gréfiten Teils des Lothringer Kohlenbeckens, zudem die massi-
ven Feindeinwirkungen auf die Zechen an Rhein, Ruhr und Saar. Daher
war der Bedarf sowohl auf dem zivilen als auch auf dem militdrischen
Sektor nicht mehr zu decken. Demgegeniiber befanden sich in Oberschle-
sien Forderung und Verkehr noch weitgehend in einem intakten Zustand.
»Verglichen mit dem nahezu pausenlos von schweren Luftangriffen heim-
gesuchten rheinisch-westfilischen Gebiet konnte dieser Raum geradezu

20) Der Luftkrieg iiber Deutschland 1939—1945, hrsg. von E. K1&ss, Miin-
chen 1963; G. W. Feuchter: Der Luftkrieg, Frankfurt/M., Bonn %1964: H.
Kehrl: Krisenmanager im Drnitten Reich. 6 Jahre Frieden — 6 Jahre Krieg,
Erinnerungen, mit kritischen Anmerkungen und einem Nachwort von E. Vief -
haus, Diisseldorf 1973, S. 326.

21) W. Birkenfeld: Der synthetische Treibstoff 1833—1945. Ein Beitrag
zur nationalsozialistischen Wirtschafts- und Riistungspolitik, Géttingen, Berlin,
Frankfurt/M. 1964, S. 210 f.

22) Ebenda, S. 193 und S. 244.
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als eine Oase des Friedens erscheinen.“ * Daher erhielt die oberschlesische
Kohle in der SchluBlphase des Krieges eine entscheidende Bedeutung fiir
die Wirtschaft des Reiches. Zu beriicksichtigen ist hierbei, daB der Aus-
fall auch des oberschlesischen Reviers vom November 1944 an nur noch
eine Frage der Zeit war. Die Ostfront verlief damals — am Kurischen
Haff beginnend — im groBen und ganzen an der Grenze OstpreuBlens,
dann am Narew, von da ab weiter an der Weichsel entlang. Doch war es
der Sowjetarmee an der Weichsel bereits gelungen, einige Briickenkdpfe
auf dem westlichen Weichselufer zu bilden: bei Magnuszew, bei Putawy,
vor allem aber bei Baranow. Siidlich von Baranow iiberschritt die Front-
linie die Weichsel und zog sich von dort in gerader Richtung nach Siiden
bis Ungarn. Insbesondere wegen der auBlerordentlichen Bedeutung Ober-
schlesiens fiir die Kohleversorgung weiter Teile des Reiches hétte die Ost-
front nachhaltig gesichert werden miissen. Und es war vor allem die
Magistrale, die Bahnlinie von Kattowitz nach Gdingen, die die Haupt-
strecke fiir den Abtransport oberschlesischer Kohle darstellte. Von 160000 t
Kohle, die téglich aus Oberschlesien versandt wurden, gingen 60 000t
Uiber die Magistrale ab. Die Strecke diente dazu, die Héfen der Ostsee
und — teilweise iiber den Kaiser-Wilhelm-(Nord-Ostsee-)Kanal — auch
Hamburg mit Industriekohle, Kohle fiir den Hausbrand und Bunkerkohle
fir die Seeschiffahrt zu versorgen. Dariiber hinaus wurden von der
Magistrale sdmtliche Kohleziige zur Versorgung des gesamten nordost-
deutschen Raumes abgezweigt. Daher beschwor eine lingere Unterbre-
chung der Magistrale eine Gefihrdung sowohl der Ostseeschiffahrt als
auch der Produktion in Norddeutschland herauf, da nach dem weitgehen-
den Ausfall des Ruhrreviers noch allein die oberschlesische Qualitatskohle
in bedeutendem Umfang zur Verfiigung stand. Konnten die Magistrale
und dariiber hinaus Oberschlesien nicht gesichert werden, dann war ein
schneller wirtschaftlicher Zusammenbruch des Reiches die unausweich-
liche Folge.*

Doch nicht allein Oberschlesien, sondern dem gesamtschlesischen Raum
war zu jener Zeit eine aullerordentliche Bedeutung zugewachsen, die sei-
nen Schutz notwendiger denn je machte. Bis etwa zu Beginn des Jahres
1945 erfiillte Schlesien die Funktion des , Luftschutzkellers“ Deutschlands.
Tausende von Ausgebombten aus dem Westen des Reichsgebietes hatten
in der von Kriegsschidden noch nicht betroffenen Provinz, die — wie ein-
gangs dargelegt — iiber vorziigliche landwirtschaftliche Produktionsge-
biete verfiigte und daher zu deren Versorgung weitgehend in der Lage
war, eine Zuflucht gefunden. Nur ein einziges Mal, im Herbst 1944, als die
russischen Armeen sich bereits auf die Reichsgrenzen zubewegten, hatten
sowjetische Flieger einen Angriff auf Breslau geflogen. Wegen der den-
noch relativ groBen Sicherheit des Luftraumes iiber Schlesien waren nach

23) Riedel, 8. 351.

24) Zur Kohlenmagistrale, deren Trasse 553 km lang war und die 1933 fertig-
gestellt werden konnte, vgl. A, W. Hackenberg: Die polnische Kohlen-
magistrale, in: Beifr. zur Wirtschafts- und Verkehrsgeschichte Polens. Jb. f. d.
Jahr 1938, Berlin 1939, S. 51—74.



Schlesien als Wirtschaftsfaktor 347

den Kurorten der schlesischen Gebirge, vor allem des Riesengebirges,
Teile des Berliner Verwaltungsapparates, des Auswartigen Amtes, des
Finanzministeriums sowie andere Abteilungen der staatlichen Verwaltung
verlegt worden. Und Breslau selbst hatte im Zuge der Evakuierungen aus
den bombengefdhrdeten Reichsteilen einen erheblichen Bevdlkerungszu-
wachs zu verzeichnen, und zwar von 629 600 im Jahre 1939 auf rd. 1 Mill
1944. In den tibrigen Teilen der Provinz lebten aufler den Einheimischen,
deren Zahl sich bei der letzten Volkszdhlung im Jahre 1939 auf 4 868 800
belief, weitere Hunderttausende von Evakuierten.*

Eine derartige Uberfrachtung Schlesiens, die bedeutende zusitzliche An-
forderungen an seine Wirtschaftskraft stellte, wire in dem angesproche-
nen Ausmall ohne das auBerordentlich leistungsfdhige Verkehrsnetz, d. h.
vor allem die den schlesischen Raum erschlieBenden Schienenwege, kaum
moglich gewesen. Denn nicht nur wurde ein erheblicher Teil des Nach-
schubs an die Ostfront iiber das schlesische Eisenbahnnetz geleitet, auch
den An- und Abtransport der zivilen Giiter hatte es in erster Linie zu
tragen. So floB die Steinkohle des Waldenburger Reviers nach den iibrigen
Teilen Schlesiens sowie nach Sachsen und Berlin hauptséchlich iiber die
Eisenbahn ab, zudem die Erzeugnisse der dort anséssigen eisenschaffenden
und eisenverarbeitenden Industrie. Die Anforderungen an die Schiene
driicken sich allein schon in der Tatsache aus, daf im Waldenburg-Neu-
roder Revier 1944 4,6 Mill. t Steinkohle geférdert wurden.

Ahnlich nahm sich die Lage der iibrigen Bereiche der nieder- und ober-
schlesischen Wirtschaft aus. Da der Oder als Wasserstrafle infolge ihres
unzureichenden Ausbaus lediglich eine sekundire Bedeutung zukam,
wurde der Verkehr hauptsichlich iiber die Schiene abgewickelt: In Ost-
licher Richtung iiber die Strecken Breslau—Oppeln—Heydebreck—Katto-
witz bzw. Breslau—Oppeln—Heydebreck—Ratibor—Oderberg sowie iiber
Breslau—Oels—Kreuzburg—Karf und Beuthen. In westlicher und nord-
westlicher Richtung von Breslau aus iliber Liegnitz—Bunzlau—Kohlfurt
und Hansdorf nach Berlin bzw. von Kohlfurt iiber Gorlitz und Cottbus
nach Berlin sowie von Gérlitz iiber Bautzen nach Dresden. — Speziell aus
dem Waldenburger Revier ging der Warenverkehr iiber die Linien Ko&-
nigszelt—Breslau und Hirschberg—ILauban—Kohlfurt bzw. Lauban—Gor-
litz. Der oberschlesische Raum war mit dem Waldenburger Revier auf
direktem Wege verbunden durch die Strecke Reichenbach—Franken-
stein—Neisse, der boéhmische Raum durch die Linie Glatz—Habel-
schwerdt—Lichtenau.*

25) Kaps, S. 11. Hierzu und zum Folgenden vgl. auch E. Bahr, K. Kénig
u. a.: Niederschlesien unter polnischer Verwaltung, Frankfurt/M., Berlin 1967;
E. Bahr, R. Breyer, E. Buchhofer: Oberschlesien nach dem Zweiten
Weltkrieg. Verwaltung — Bevilkerung — Wirtschaft, Marburg/L. 1975.

26) Vgl. hierzu W. Nietmann: Atlas der Eisenbahnen des deutschen Rei-
ches. Dargestellt in 17 nach politischen Gebieten und Provinzen genannten
Spezialkarten, einer Ubersichtskarte und einem wollstindigen Stations-Ver-
zeichnis, StraBburg im ElsaB 151897, Karte 12; G. Schyma: Die Begriindung
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Insgesamt gesehen, nahm sich, wie dargelegt, die Lage im gesamtschlesi-
schen Raum relativ durchaus giinstig aus, bis in der Nacht vom 11. auf den
12. Januar 1945 die russischen StoBarmeen aus den Weichselbriickenkdpfen
heraus zu einer GroBloffensive antraten. Bereits am Abend des 16. Januar
1945 niherten sie sich Krakau. Die deutsche Heeresgruppe A, die den Auf-
trag hatte, die beiden schlesischen Provinzen zu schiitzen, sah sich aulBer-
stande, den Vormarsch der Russen unter dem Befehl Marschall Konevs
aufzuhalten. So tiberquerten die sowjetischen Panzerarmeen schon am 19.
Januar 1945 die Grenze Schlesien westlich von Tschenstochau im Raum
Guttentag und Kreuzburg O/S. Nur wenige Tage spiter erschienen die
russischen Panzerspitzen bei Brieg, dstlich von Breslau, und bei Steinau
an der Oder, unterhalb Breslaus. Sie konnten die Oder iiberqueren und an
beiden Orten ausgedehnte Briickenkopfe bilden. Angesichts dieser Situa-
tion war am 20. Januar 1945 — viel zu spit — mit der Evakuierung der
schlesischen Bevolkerung, zunéchst aus den entlang der alten polnischen
Grenze liegenden Kreisen, begonnen worden. Ebenfalls um den 20. Januar
1945 setzte der Auszug von 700 000 Menschen aus der Stadt Breslau ein, da
sie fiir den Festungskampf vorbereitet wurde. Doch als ihre Einschliefung
am 16. Februar schlieBlich vollzogen war, befanden sich hier immer noch
zwischen 200 000 und 300 000 Zivilisten.

Am 30. Januar 1945, als wichtige Gebiete Oberschlesiens bereits besetzt
waren, konnte neben dem militirischen auch der wirtschaftliche Nieder-
gang Deutschlands nicht mehr aufgehalten werden. Der Verlust eines be-
trachtlichen Teils der oberschlesischen Steinkohlenférderung mulite nam-
lich zu katastrophalen Produktionseinbufien in bedeutenden Teilen des
tibrigen Reichsgebiets fiihren, soweit die Produktion dort bisher noch
hatte aufrechterhalten werden kénnen.

Wie es um die Kohleversorgung der bisher unbesetzten Teile des Rei-
ches wenige Wochen vor dem Zusammenbruch Deutschlands, gleichzeitig
um die Lage Oberschlesiens aussah, erhellt eine an Hitler gerichtete Denk-
schrift des Reichsministers fiir Bewaffnung und Munition, Albert Speer,
vom 15. Mérz 1945, iiberschrieben , Wirtschaftslage Marz—April 1945 und
Folgerungen®. Darin heiit es, daB} aus den Zentren des deutschen Stein-
kohlenbergbaus unter normalen Bedingungen pro Tag rund 40 000 Wag-
gons Qualitdtskohle abgegangen seien, in den Mirz- und Aprilwochen
jedoch nur mehr als 7 700 Waggons tiiglich, und zwar 3 000 aus dem Ruhr-
gebiet, 1000 aus dem Saargebiet und 3 700 aus den noch unbesetzten Tei-
len Oberschlesiens tiber Ratibor—Oderberg(—Wien). Somit war das ober-

und Ausgestaltung des oberschlesischen Eisenbahnnetzes bis zum Jahre 1870,
in: Mitt. des Beuthener Gesch.- u. Museumsvereins, 11./12. Heft (1928/29), S.
1—74; K. Fuchs: Vom Dirigismus zum Liberalismus. Die Entwicklung Ober-
schlesiens als preufiisches Berg- und Hiittenrevier. Ein Beitrag zur Wirtschafts-
geschichte Deutschlands im 18. und 19. Jahrhundert, Wiesbaden 1970, S. 154 ff.
u. Karten 1—3.
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schlesische Revier trotz der russischen Januaroffensive und kurz vor der
deutschen Kapitulation der bedeutendste Kohlelieferant fiir die noch nicht
eroberten Teile des Reiches. Die Kohle kann in dieser Endphase des Krie-
ges nur noch aus dem Ostrau-Karwiner-Revier gekommen sein, das bis
gegen Ende des Krieges in deutscher Hand blieb, wihrend das zentrale
oberschlesische Industrierevier bereits Ende Januar den Russen fast un-
zerstort in die Hinde gefallen war.

Da mit den Gestellungszahlen fiir die Monate Mirz/April 1945 die
Kohleversorgung der Reichsbahn, der Gas- und Elektrizitdtswerke, der
Erndhrungswirtschaft und schlieflich auch der Riistungswirtschaft in kei-
ner Weise mehr sicherzustellen war, mufite mit dem endgiiltigen Zusam-
menbruch der deutschen Wirtschaft nach Aussage Speers in vier bis acht
Wochen mit Sicherheit gerechnet werden.”

27) Riedel, S. 354. — Zu der iiberraschenden Feststellung in der Denk-
schrift Albert Speers, daB in den Mirz- und Aprilwochen 1945 aus den noch
unbesetzten Teilen Oberschlesiens pro Tag 3 700 Waggons Steinkohle abgegan-
gen seien, haben zwel persotnlich Sachkundige, Bergassessor a.D. und Ober-
bergwerksdirektor (bei der Gewerkschaft Castellengo Abwehr) Dr. Ing. Kurt
Repetzki sowie Reichsbahn-Oberinspektor Paul Musiol (ehemaliger Betriebs-
leiter des Verschiebebahnhofs Gleiwitz) Stellung genommen. Thre Aussagen
sind in einer Mitteilung von Valentin Graf Ballestrem enthalten: ,Der Inhalt
des ... Zitats Speer mu B absolut falsch sein. Ab 21.1.45 gab es weder ,einen
noch unbesetzten Teil Oberschlesiens, der noch Kohle fordern konnte’, noch
hatte der Verschiebebahnhof Gleiwitz mehr Loks und Giiterzuggarnituren
fahrbereit. Die letzte Kohle ist aus dem Verschiebebahnhof Gleiwitz am Sa.,
dem 20. 1. 45 abgegangen. Danach wurden die letzten Loks und Waggons nur
zum Abtransport von Menschen verwendet. Musiol ist als Betriebsleiter ... am
21. 1. 45 mit dem allerletzten Zug, einer ,Sanitits'-Garnitur voller Kinder, als
das Stadtinnere schon besetzt war, abgefahren. Dieser Zug kam bis Brieg und
mulite sich dort vor der Front auflésen. — Nach dem 21. 1. 45 hielt sich der
0.a. Dr. Repetzki auf Steinkohlenzechen bei Briinn, der o.a. Herr Musiol als
Verbindungsmann der Reichsbahn zur Eisenbahn des Protektorats Béhmen
und Miahren auf Bhf. Prerau auf. Die beiden Genannten erlebten, jeder fiir
sich, libereinstimmend, daB zwischen dem ca. 21. 1. und ca. 15. 4. 45 nur noch
aus dem zwar geologisch, nicht aber politisch zu Oberschlesien gehorigen Pro-
tektorats-Revierteil ,M&hrisch-Ostrau’ einige Kohlenziige nach Siiden (Prerau—
Lundenberg— auch Prag) abgesandt wurden. Sie waren hochst unwillkommen
und mubiten mithsam abgestellt werden, weil das Gleisnetz des Protektorats
bereits durch Truppentransporte, Heimatvertriebene, Kohlenziige und ,n
Sicherheit gebrachie' Wertstiicke (Schnellzugloks usw.) véllig verstopft war ...
Die angebliche Mitteilung in der Denkschrift Speer kann also nur entweder
durch die Auflésung der Rechtssicherheit diktiert oder ein Irrtum sein. —
Direktor Paul Wolff, ehem. Leiter der Hauptbuchhaliung in der Giliterdirektion
in Gleiwitz teilt am 26. 11. 1977 folgendes mit: ,Ich bezweifle, daB hinsichtlich
der Kohletransporte im Marz/April 1945 eine Berechnung angestellt werden
kann. — Bereits seit dem 21. Januar 1945 waren die Kohlentransporte auf dem
direkten Wege ins Reich ins Stocken geraten. Von diesem Zeitpunkt ab er-
folgte sukzessive die Besetzung des Kohlenreviers. — Wie man unter diesen
Umstéinden in einem Bericht vom 15. Mérz zu einer Versandmenge von 3 700
Waggons pro Tag (I) fiir Mérz und April 1945 kommt, ist ziemlich r#tselhaft.
Den genannten Bericht halte ich in geschichtswissenschaftlicher Hinsicht fiir
wertlos.”
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Als Deutschland schlieBlich am 8. Mai 1945 kapitulierte, verlief eine
einigermaBen feste Front durch Schlesien: Aus dem Raum von Guben am

Bei G. Gunter: Letzter Lorbeer, Darmstadt 1976, sind die folgenden Daten

festgehalten:

Sperrung der wichtigen Giiterstrecke iiber GroB-Strehlitz . . . . : 20.1.45
Fall der Forder-Schwerpunkte des Reviers . . . . . . . . . . : 21.1.45
BetriebsschluBl des Verschiebebahnhofs Gleiwitz . . . . . 1 2k1.45
Sperrung der Hauptstrecke nérdl. Oppeln durch Bmckenkopf . .t 22.1.45
Fall des Verschiebebahnhofs Kandrzin (Heydebreck) . . . . . . : 24.1.45
Fall von Wienm . . . . . . . e e . . . ¢ 13.4.45
FallvonBerhn.....................: 2.5.45
FFall von Breslau . . . . : 6.5.45

Albert Speer, ab 8. 2. 1942 Reichsmlmster fur Bewaffnung und Munition und
ab 2, 9. 1943 fiir Riistung und Kriegsproduktion, nimmt zu den Auslassungen
der 0. g, Personen in einem Schreiben vom 24. 1. 1978 an den V{. w. a. folgender-
malen Stellung: “Meine Denkschrift an Hitler vom 30. Januar 1945 schlof mit
dem Satz: Nach dem Verlust wvon Oberschlesien wird die deutsche Riistung
nicht mehr in der Lage sein, nur im Entferntesten die Bediirfnisse der Front
an Munition, Waffen und Panzern zu decken‘. Allerdings kénnte es sein, daB
das Kohlenvorkommen bei Rybnik, das auch nach dem Verlust Oberschlesiens
lingere Zeit in deutscher Hand geblieben war, das Abfahren von Kohle er-
moglichte. Auf keinen Fall ist anzuzweifeln, daB Pleiger [Speers Denkschrift
stiitzt sich auf entsprechende Mitteilungen Paul Pleigers, Indusirie-Manager im
3. Reich und verantwortlich fiir die Eisen- und Kohleversorgung; Anm. d. Vi.] in
seiner Auskunft falsche [offenbar gemeint: richtige; Anm. d. Vi] Angaben ge-
macht hat. Wenn er in dem Anhang zu meiner Denkschrift vom 15. Mérz diese
Zahlen bekanntgab, dann miissen sie als richtig unterstellt werden, und es ist
zu untersuchen, wo diese Kohlenvorkommen lagen.” — Erginzend zu dieser
Information teilt Speer in einer Nachschrift mit: ,Unterdessen habe ich die
Beilage zu der Denkschrift an Hitler gefunden [Bei der Beilage handelt es sich
um einen Lagebericht Pleigers an Speer vom 7. 3. 1945. Pleiger macht hierin
deutlich, daBl der totale wirtschaftliche Zusammenbruch Deutschlands unmittel-
bar bevorstehe. Speer teilte diese Einschétzung der Lage und leitete Pleigers
Bericht als Anlage zu seiner Denkschrift vom 15.3.1945 an Hitler weiter;
1t. Riedel, 5. 354]. In dem Brief Pleigers heilit es: ,Nach dem nahezu rest-
losen Verlust Oberschlesiens, dessen noch verbliebene Revierteile Karwin und
Rybnik nur die notdiirftige Versorgung eines siiddstlichen Teilgebietes ein-
schlielich gewisser Lieferungen nach Ifalien erméglichen, ferner nach der ver-
kehrlichen Abriegelung des nierderschlesischen Reviers und der Beeintrich-
tigung des Versandes aus dem sichsischen und niedersichsischen Revier kam
es entscheidend darauf an, aus der Ruhr und der Saar unter Einsatz aller Ver-
kehrsmoglichkeiten die Steinkohlenversorgung wenigstens der wichtigsten Be-
darfstriger eingeschridnkt aufrecht zu erhalten‘. ... Das bestitigt meine Ver-
mutung, daBl es sich bei der Wagengestellung von 3700 Wagen tédglich um die
Gestellung fiir die oben genannten Riume handelt, wobei anzunehmen ist, daB
Ober- und Niederschlesien in einer Ziffer zusammengezogen waren. In einer
Anlage ,Entwicklung der Kohlenlage' werden flir den 1. bis 10. Mirz 8485
gestellter Wageneinheiten (in zehn Tonnen) fiir Steinkohle genannt. Also etwas
mehr, als in meinem Bericht an Hitler vom 15. Mé&rz, voraussichtlich, weil die
Zahlen unterdessen abgesunken waren. Es geht daraus hervor, dafl die 3700
Wageneinheiten in der Tat gefahren wurden. In dieser Anlage wird die Wagen-
gestellziffer vom 11. bis 15. Mérz auf insgesamt 7 500 Wageneinheiten festge-
stellt. Die Bezeichnung ,aus den noch verbliebenen Teilen Oberschlesiens’ mag
irrefithrend sein. Es ist nach diesen Denkschriften ziemlich feststehend, um
welche Gebiete es sich gehandelt hat.”
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westlichen Neife-Ufer entlang, dann ostwirts Gorlitz {iber Lauban—
Léwenberg—Striegau—Strehlen—Neisse— Jigerndorf—Hultschin — Oder-
berg und Freistadt nach Teschen.®®

Noch ehe die Kapitulation Deutschlands erfolgt war, hatten die Polen
nach dem sowjetischen Einmarsch in Schlesien die Zivilverwaltung dort
itbernommen; in den in deutscher Hand verbliebenen Teilen der Provinz
iibernahmen sie sie bald nach der Kapitulation.

Die Potsdamer Konferenz, die am 2. August 1945 endete, vereinbarte
in Abschnitt IX hinsichtlich der Westgrenze Polens u. a. folgendes: ,Die
Hiupter der drei Regierungen [USA, GrofBbritannien, UdSSR] bekriafti-
gen ihre Auffassung, daBl die endgiiltige Festlegung der Westgrenze Polens
bis zu der Friedenskonferenz zurlickgestellt werden soll. — Die H&upter
der drei Regierungen stimmen darin {iberein, daB bis zur endgiiltigen Fest-
legung der Westgrenze Polens die frither deutschen Gebiete Ostlich der
Linie, die von der Ostsee unmittelbar westlich von Swinemiinde und von
dort die Oder entlang bis zur Einmiindung der westlichen Neifie und die
westliche Neifle entlang bis zur tschechoslowakischen Grenze verlduft,
einschlieBlich des Teiles OstpreuBlens, der nicht unter die Verwaltung der
Union der Sozialistischen Sowjetrepubliken in Ubereinstimmung mit den
auf dieser Konferenz erzielten Vereinbarungen gestellt wird, und ein-
schliefllich des Gebietes der fritheren Freien Stadt Danzig unter die Ver-
waltung des polnischen Staates kommen und in dieser Hinsicht nicht als
Teil der sowjetischen Besatzungszone in Deutschland betrachtet werden
sollen.“ — Abschnitt XIIT bestimmte u.a. die ,ordnungsgemifBie Uber-
fiihrung deutscher Bevolkerungsteile,“ *

Auf Grund dieser Vereinbarungen ging ein auflerordentlich wichtiger
Wirtschaftsraum Deutschlands, der seine hohe Leistungsfahigkeit auf zahl-
reichen Gebieten im Verlauf des Zweiten Weltkriegs ein letztes Mal hatte
unter Beweis stellen kénnen, verloren.®

28) Kaps, S. 32.

29) Quellen zur Entstehung der Oder-Neifle-Linie in den diplomatischen Ver-
handlungen wéihrend des Zweiten Weltkrieges, hrsg. von G. Rhode u. W.
Wagner, Stuttgart 21959, S. 296 ff.; Kaps, S. 33 f.

30) Zu den in dem Aufsatz genannten zahlreichen Orien, ihre historische Ent-
wicklung und Bedeutung, auch iiber das Jahr 1945 hinaus, sei verwiesen auf:
Schlesien (Handbuch der historischen Stdtten, Bd 15), hrsg. von H. Weczerka,
Stuttgart 1977, sowie die hier genannte umfangreiche deutsche und polnische
Literatur.
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Summary

On the Importance of Silesia as an Economic Factor
during World War II

Silesia’s politico-economical importance during World War II must be seen
against a threefold background: 1. the importance due to it as one of the
centres of German heavy industry of Upper Silesia and — somewhat less so —
to the Waldenburg region, including the manufacturing branches to a great
extent based thereon; 2. its efficient agriculture yielding enough for feeding
those working in the industrial sector; 3. its geographical position and, conse-
quently, the safety from air raids lasting — apart from certain curtailments
since 1943 — until 1945.

With circumstances of this kind Silesia in the course of World War II not
merely became one of the most important areas of production of the German
Reich but also one of the most significant areas for sheltering hundreds of
thousands of people from districts of the Reich in danger of being bombed —
nolt least from Berlin whence quite a number of offices also removed to
Silesia.

Only the Russian offensive of January 1945, by which Silesia, unsufficiently
garded by military forces, was for the greater part overrun very fast, led to the
loss of the province and to the end of its economic importance for Germany.



