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Vorarbeiten iiber handelsgeschichtliche Probleme Revals sind fiir das
Mittelalter und die frithe Neuzeit von mehreren Forschern geleistet worden L.
Von ihnen hat nur Arnold Soom versucht, fiir ein Jahrhundert einen allge-
meinen Uberblick iiber den Revaler Handel zu geben. Der Schwerpunkt sei-
ner Arbeit liegt jedoch mehr auf dem seinem Umfang nach unbedeutenderen
Warenaustausch zwischen Reval einerseits sowie Schweden, Finnland und
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RuBland andererseits als auf den Handelsbeziehungen Revals mit Holland
und Liibeck?. Es wiire wiinschenswert gewesen, daB Soom umfangreichere
Daten tiber den Warenaustausch, iiber Preise, Zolltaxen und Warenmengen
vor allem fiir die ersten drei Jahrzehnte des 17. Jahrhunderts vorgelegt hitte.
Dariiber hinaus hiitte die Schiffahrt ausfiihrlicher behandelt werden konnen,
bieten die Quellen hierzu doch zahlreiches Material. Auf ihrer Grundlage soll
hier versucht werden, fiir die Zeit von 1617—1624 einige Liicken in unserer
Kenntnis des Revaler Seehandels zu schlieBen.

I. Die Quellen

Eine informative Quelle sind die sechs Revaler Portorienbiicher im Revaler
Stadtarchiv (Signatur A.g. b) 1—6, Bundesarchiv Koblenz), die fiir die Jahre
1617, 1618, 1620, 1622, fiir die Zeit von Anfang 1623 bis Bartholoméus 1623
und fiir den Zeitraum von Bartholoméus 1623 bis Bartholoméus 1624 erhalten
sind. Dagegen fehlen sie fiir die Zeit von 1600-1616, fiir die Jahre 1619 und
1621 sowie fiir den Zeitraum von 1625—1626. Daher beschrinkt sich die vorlie-
gende Darstellung auf den Zeitraum von 1617—1624°.

Die Revaler Portorienbiicher enthalten die Register des stddtischen See-
zolls, Portorium (frither Pfundzoll) genannt®. In einem Journal sind jeweils
der Import und Export mit den vereinnahmten Zollbetréigen getrennt ver-
zeichnet®. Es wird unterschieden zwischen Einfuhrung aus Allerlei Schuten
Aufl dem Reiche Schweden, Finlant Narua Und Anderswo, Einfuhrung Aus
Allerlei deutsche Schiffe und Kreyer und Reusesche [russische] Einfhurungh.
Unter die Rubrik ,,deutsche Schiffe* fielen die aus Holland und den {ibrigen
Lindern Westeuropas. Fiir das Jahr 1622 werden dazu auch ausdriicklich
Schiffe aus Stockholm und Narva gezihlt. Denn neben dem Herkunftsort und
dem Bestimmungshafen der Schiffe war auch deren Tragfidhigkeit fiir ihre Ein-
ordnung mafigebend. Die Schuten, die zwischen Reval einerseits und Schwe-
den, Finnland und Narva andererseits verkehrten, waren im allgemeinen nur
kleine Kiistenfahrzeuge. Dagegen wurden zu den ,deutschen Schiffen* alle
groferen Segler gerechnet.,

2) Vgl. das Vorwort Sooms, S. IXf., in: Soom, Handel Revals (wie Anm. I).

3) Es handelt sich um handgeschriebene Papierbiicher in Pergament im Folioformat.
Die Eintragungen fiir 1617 umfassen 236 Seiten, die fiir 1618 285 Seiten, die fiir 1620
244 Seiten, die fiir 1622 293 Seiten, die fiir die Zeit von Anfang 1623—Bartholoméius
1623 253 Seiten und die fiir den Zeitraum von Bartholomé#us 1623—Bartholoméus 1624
189 Seiten. Die Biicher sind erst in spiterer Zeit paginiert worden. In allen Journalen
befinden sich einige lose Blitter.

4) Die Register des staatlichen Seezolls, des Lizentes, sind nicht erhalten.

5) Die Eintragungen beginnen an beiden Seiten des Folianten und werden in ent-
gegengesetzter Richtung zur Mitte des Buches hin fortgefiihrt. Dort sind stets eine
Anzahl Blatter nicht beschrieben und paginiert. Auch ein Teil der numerierten Seiten
ist ohne Eintragung. Relativ viele Angaben sind durchgestrichen,
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Das Verzeichnis des Exports weist eine dhnliche Gliederung wie das des
Imports auf. Es wird im allgemeinen unterschieden zwischen Ausfhurung In
Alle Deutsche Schiffe und Kreyern, Ausfhurung in Allerlei Schuten Nach dem
Reiche Schweden Finlant Narua Also Anderswo und Reusische Ausfhurungh.
Die Einfuhr aus Rufland ist nur fiir die Jahre 1617 und 1618, die Ausfuhr nach
RuBland nur fiir 1618 verzeichnet. Neben den Angaben iiber den Import und
Export in Schiffen finden sich einige wenige Daten iiber die Ausfuhr iiber
Land fiir die Jahre 1618, 1620, 1622 und 1623. Diese Eintragungen sind jedoch
derart diirftig, da@ sich daraus kein Bild von der Ausfuhr iiber Land gewinnen
14R3t.

Die Aufzeichnungen in den Portorienbiichern erfolgen chronologisch. Un-
ter der Rubrik Einfuhr und Ausfuhr in ,,deutschen Schiffen” werden der Name
des Schiffers, manchmal mit dem Zusatz ,.sein Schiff*, angegeben, weiterhin
der Heimat- bzw. Bestimmungshafen oder der zuletzt angelaufene Ort oder
alle zusammen. Dann werden, nur bei der Einfuhr in ,,deutschen Schiffen*,
das Datum der Ankunft des Schiffes auf der Revaler Reede aufgefithrt und
die Menge seiner Ladung in Last, die hiufig kleiner ist als die tatsdchlich ver-
zollte Warenmenge. SchlieBlich folgt ein Uberblick iiber die wichtigsten gela-
denen Giiter. All diese Angaben fehlen fast géinzlich bei der Ein- und Ausfuhr
+in Schuten® und beim Import und Export von und nach RuBland.

Dagegen wird iiber den Verbleib der Waren sehr gut unterrichtet. Regel-
maBig sind die Namen der Importeure und Exporteure sowie die Daten der
Verzollung der Giiter verzeichnet. Diese werden im allgemeinen sehr detail-
liert aufgefiihrt, meist mit Angabe der Menge, des Preises und des Zolls oder
auch nur eines von beiden. Die Zollsitze der Waren eines Schiffes sind héu-
fig addiert worden. Hauptsichlich am Schluff des Verzeichnisses erfolgt zu-
meist auf den losen Blittern eine Zusammenstellung der Namen der Schiffer,
der entrichteten Zollbetriige und eine JahresabschluBrechnung. Dabei sind
den Zollnern manchmal einige Fehler unterlaufen. Aufler den erwihnten Ein-
tragungen befinden sich in den Portorienbiichern der Jahre 1622 und 1623
noch kurze Angaben iiber Pfandgelder und Pfahlgelder.

Die Zollregister sind von groBem Wert fiir die Erforschung des Revaler See-
handels. Vom Binnenhandel ist jedoch fast nichts zu erfahren. Die Portorien-
biicher vermitteln ein umfangreiches Bild vom Warenverkehr, von den Preisen
und Zolltaxen der im- und exportierten Giiter und deren Anteil an der Ge-
samteinfuhr bzw. -ausfuhr, vom Handelsvolumen, den Auflenhandelsbezie-
hungen Revals, dem Schiffsverkehr und den Kaufleuten.

Allerdings enthalten die Angaben - das gilt vor allem fiir die Schiffahrt -
auch manche Liicken, so daf} es teilweise schwierig ist, verbindliche Aussagen
zu treffen. Ofter befinden sich Rechenfehler in den Journalen. Manche Ein-
tragungen sind sehr schlecht lesbar. Einige Giiter sind nicht zu erkldren. Die
statistischen Daten diirfen natiirlich nicht als absolut giiltig angesehen werden.
Es handelt sich vielmehr um Mindestzahlen fiir das Handelsvolumen. In Wirk-
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lichkeit diirfte der Warenverkehr etwas umfangreicher gewesen sein, da sicher-
lich manchmal Waren auf Grund einer Zollhintergehung untaxiert nach Reval
eingefiihrt oder auch eher zu niedrig als zu hoch veranlagt wurden. Vom Zoll
befreit und damit nicht in der Statistik enthalten war eine geringe Warenmen-
ge, De Bofleute fuhrung, die der Schiffsbesatzung gehdrte und unentgeltlich
mitgefithrt werden durfte.

II. Z6lle und andere Gebiihren

Der Portorienzoll ist im Jahre 1584 durch Konig Johann III. in Reval einge-
fiihrt worden. Ein Drittel der Einnahmen sollte der Stadt zuflieBen und in
erster Linie zum Hafenbau verwendet werden. Konig Sigismund bewilligte
Reval 1594 fiir die Dauer von zehn Jahren die Halfte der Zollbetrige, ein
Drittel bestitigte der Stadt auch Karl IX. im Jahre 1607. Gustav II. Adolf er-
hohte am 5. Mai 1629 den stddtischen Anteil auf die Hilfte der Zolleinnah-
men. Dies wurde von der Konigin Christina 1648 durch das Kommerztraktat
und die Portoriumsverordnung sowie spater von Karl X. 1654 und von Karl XI.
1675 bestatigt.

Die Waren wurden zum Teil nach ihrem Wert, teilweise nach festen Taxen
verzollt. Man bemaf den Zoll nach dem Wert bei Tuchen, Héuten, Faserstof-
fen, Talg, Wachs, Seife, Gewiirzen und einigen seltenen Waren. Feste Zollsét-
ze galten fiir Getranke, Getreide, Hopfen, Teer, Butter, Tran, Fisch, einige
Siidfriichte und andere Lebensmittel®, Die Zolltarife sind im Laufe der Zeit
ofter gedndert worden. In den Jahren 1617, 1618, 1620, 1622 und bis Bartholo-
méus 1623 betrugen die Zollsitze 1,5 v. H. des Wertes der im- bzw. exportierten
Giiter”. Ab Bartholomius 1623 wurden 3 v. H. auferlegt.

Die Verdoppelung des Zolltarifs geschah im Rahmen der Revaler Zollarren-
de, eines Zollpachtvertrages der Stadt mit der schwedischen Regierung, der
fiir die Zeit von Bartholoméus 1623—Bartholomius 1629 geschlossen wurde.
Der Inhalt der Abmachungen war im wesentlichen folgender®: Die Revalenser
pachteten die Zolle von Reval, Narva, Helsingfors, Koporje, Nyen und Borgé
fiir sechs Jahre. Keine fremden Schiffe, einerlei ob von Einheimischen oder
Fremden befrachtet, durften die Héfen ostlich von Reval anlaufen. Sie muB-
ten entweder Reval oder Wiborg aufsuchen, wo die Waren verzollt werden
muften. Wihrend der Arrendejahre betrug der Ein- und Ausfuhrzoll in Reval
3 v.H. War dort diese Gebiihr einmal entrichtet, durften die Waren ohne wei-
tere Belastung nach Narva, Helsingfors, Borgd und Nyen verschifft werden.

6) Siehe das Warenverzeichnis im Anhang unten S. 250ff.

7) Aus diesem Grunde enden die Eintragungen im Portorienbuch von 1623 zu Bar-
tholomé#us, um in einem neuen Journal fiir 1623 dann wieder zu diesem Termin einzu-
setzen und bis Bartholomius 1624 fortgefithrt zu werden.

8) Melander, Revaler Zollarrende (wie Anm. 1), S. 248f.
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Als Pacht wurden 12000 schwedische Taler oder 7384813 Reichstaler (Rtl.)
jdhrlich festgesetzt, die zur Hilfte am 1. Februar und am Bartholoméustag
zu zahlen waren.

Durch den Zollpachtvertrag sollte der Revaler Handel geférdert, der russi-
sche Auflenhandel von Archangelsk abgelenkt und Reval zu einem Konzen-
trationspunkt unter den schwedischen Ostsechidfen gemacht werden. Die
MagBnahmen hatten jedoch nicht den erwarteten Erfolg. Reval vermochte
nicht, den russischen Handel in erhoffter Weise an sich zu ziehen. Auch diirfte
die Zollarrende nicht den erwiinschten Gewinn gebracht haben. So wurde der
Pachtkontrakt nicht mehr erneuert.

Die Portorienzolle stellten eine der wichtigsten Einnahmequellen Revals
dar. Sie betrugen 1617 2394 Rtl., 1618 2282 Ritl., 1620 2606 Rtl., 1622 3902 Rtl.
und 1623 8285 Rtl. Die hohe Ziffer fiir 1623 erklirt sich aus dem Inkrafttreten
des Zollpachtvertrages von Bartholomédus 1623. Von Anfang 1623 bis zu die-
sem Zeitpunkt beliefen sich die Zolleinnahmen auf nur 3233 Rtl. Fiir die Zeit
nach Bartholoméus bis Ende 1623 machten sie allein 5052 Reichstaler aus.
Im Durchschnitt betrug der Portorienzoll 3893,8 Rtl. pro Jahr. Von den Zoll-
einnahmen stand Reval jedoch nur ein Drittel zu. Der Anteil der Stadt hitte
sich demnach 1617 auf 798 Reichstaler, 1618 auf 760%: Rtl., 1620 auf
86823 Rtl. und 1622 auf 1300%/3 Rtl. belaufen. Fiir den Zeitraum nach Bartho-
loméus 1623 galt die besondere Regelung durch die Revaler Zollarrende, wo-
nach eine Pauschale an die schwedische Regierung zu entrichten war.

Zugleich mit dem Lizent, dem staatlichen Seezoll, fithrte Gustav Adolf am
5. Mai 1629 weitere Schiffsabgaben ein: Last-, Anker-, Ruder-, Mast-, Segel-,
Schreib- und Siegelgelder. Diese wurden 1666 unter der Bezeichnung ,,Un-
gelder” zusammengefaBt und betrugen fiir ein Schiff von 100 Lasten 24 Rtl.,
fiir eins von 150 Lasten 33 Rtl, und fiir eins von 200 Lasten 55 Rtl. Zu den
Ungeldern kamen in spéterer Zeit noch die Feuergelder (1646), Armen- und
Neue Feuergelder (1656), Admiralitits-, Armen- und Seegerichtsgelder (1668)
und die Last- (1680) und Konvoigelder (1694). Kleinere Unkosten entstanden
den Befrachtern durch die Entlohnung der Messer, Aufschldger, Miindriche,
Sécketriger, Fuhr- und Kahrleute sowie durch die Zahlung von Lof- und Briik-
kengeld®.

III. Die Schiffahrt

1. Der Revaler Hafen und die Abfertigung der Schiffe

Der Revaler Hafen war ein ausgesprochener Wiekhafen, der durch seine
Lage in einer Meeresbucht und eine weit hervorragende Landzunge sowie

9) Messer = Warenkontrolleure; Aufschidger setzen den Zoll fest; Miinderiche be-
und entladen die Schiffe und transportieren Personen; Kahrleute = Fuhrleute; Lof-
und Briickengeld = Wiegegeld.
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durch zwei vorgelagerte Inseln geniigend Schutz fiir die Schiffe bot. Der Ha-
fen besal} eine Landungsbriicke und ein Bollwerk zur Abwehr der Brandung.
Von Nachteil war, da von Reval aus kein Binnenwasserweg nach Ruflland
fiihrte. Dariiber hinaus war der Hafen schmal und flach, so daB nicht alle
Schiffe am Landungssteg anlegen konnten, und es bestand die Gefahr der Ver-
sandung des Beckens. Der Revaler Hafen war jedoch im allgemeinen um
einen Monat frither und im Herbst um einen Monat linger eisfrei als die dst-
lichen Héfen des Finnischen Meerbusens. Letztlich war er von den wenigen
Hifen der nordestnischen Kiiste der geeignetste Platz.

Das Beladen und Loschen der groBeren Schiffe auf der Reede besorgten
die Miindriche !°, die mit ihren Leichterfahrzeugen sowohl die Waren als auch
die Personen gegen feste Taxen beforderten. Die Miindriche, die in Reval eine
eigene Zunft bildeten, hatten auch Aufgaben einer Art Seepolizei. Dazu ge-
hérten u.a. Aufsicht iiber einen méglichen Ballastabwurf im Hafen und Hilfe-
leistung fiir Schiffe bei Unwetter. An Land wurden die Giiter dann durch Tra-
ger oder Fuhrleute weitertransportiert.

Sofort nach Eintreffen im Revaler Hafen muBte der Schiffer die Ladung
im Lizentkontor und in der Pfundkammer bzw. im Portorienkontor registrie-
ren lassen, dabei die Frachtbriefe und ein Verzeichnis der Empfinger und Ab-
sender der Waren vorlegen und den Zoll entrichten. Um Zollhintergehungen
zu verhiiten und aufzudecken, waren bei den Zollkontoren Sonderbeamte —
Besucher und Hafenwichter — angestellt. Die letzteren hatten tiber die allge-
meine Handelstétigkeit im Hafen zu wachen. Die Besucher kontrollierten die
Schiffsladung auf unverzollte Waren hin. Erst nach erfolgter Visitierung eines
Schiffes durften Privatpersonen Kontakt mit dem Schiffer aufnehmen.

2. Der Schiffsverkehr

Der jahrliche Ablauf des Schiffsverkehrs

Wihrend des Winters, wenn der Revaler Hafen vereist war, ruhte der
Schiffsverkehr. Er setzte gewohnlich im April wieder ein. Am 1. April 1618
verlie} Pawell Havemann als erster Schiffer Reval in Richtung Danzig mit
einer Ladung Tran. Das erste Schiff traf in diesem Jahr am 22. April mit Salz
von St. Thinus ein. 1620 stachen als erste am 28. April die Schiffe von Jacub
Dirichsen und Simon Cornillissen, beide mit Getreide beladen, in Richtung
Amsterdam in See. Am 13. April 1620 kam das erste Schiff aus Amsterdam
mit Salz und Wein an Bord in Reval an. Die entsprechenden Daten fiir das
Eintreffen des ersten Schiffes waren:

10) Vgl. Stieda, Miinderiche und Triger (wie Anm. 1), S. 86—152; P. Johansen,
H. von zur Mihlen: Deutsch und Undeutsch im mittelalterlichen und frithneuzeit-
lichen Reval, Koln, Wien 1973.
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1622, 25. April, Tonnis Pawelsen von Enkhuizen, als Ladung Ballast und Salz,
1623, 9. April, Simen Dirichsen von Terschelling mit Ballast und noch weitere
fiinf Schiffe,

1624, 28. April, Mattis Erbsen von Liibeck mit Salz.

Das erste Schiff lief aus dem Revaler Hafen aus:

1622, 13. Mai, nach Narva, mit Salz befrachtet,

1623, 23. April, nach Amsterdam, mit Getreide an Bord,

1624, 29. April, Claus Schneringk nach Litbeck, mit Flachs und Heinrich Si-
mesen nach Liibeck mit Flachs und Héuten.

Im Jahre 1617 begann die Schiffahrt schon sehr friih, sicherlich auf Grund
zeitig einsetzenden Tauwetters. Bereits am 8. Mérz verlie8 mit einer Ladung
Felle die erste Schute Reval in Richtung Narva, und schon am 15. Februar
traf Reinholt Blome aus Danzig mit seinem mit Salz beladenen Schiff auf der
Revaler Reede ein. Im allgemeinen lagen die Termine fiir das Eintreffen und
Auslaufen der ersten Schiffe jedoch spiter. Beriicksichtigt man, daB bis zum
Auslaufen eines Schiffes noch mehrere Tage fiir seine Befrachtung benotigt
wurden — manchmal dauerte dies auch fast drei Wochen —, so 148t sich als
Zeitpunkt fiir den Beginn des Hafenbetriebs im Normalfall der 10. April an-
setzen.

Das Ende der Schiffahrt richtete sich ebenfalls nach den Witterungsbedin-
gungen. Zu folgenden Zeitpunkten liefen die letzten Schiffe im Revaler Hafen
ein:

1617, 12. Dezember, Sebolt Simesen von Liibeck, mit Bier als Ladung,
1618, 23. November, Thomas Martens von Abo, mit Butter und Fisch,
1620, 14. November, Simen Sif3ken von Capurri, mit Roggen,

1622, 9. November, Hans Holste von Liibeck, mit Salz, Wein, Tuchen und
Kramwaren,

1623, 2. Dezember, Claus Schneringk von Liibeck, mit Ziegelsteinen und
Tuchen.

Das letzte Schiff verlieR Reval:

1617, 7. November, Arent Berckhausen, nach Liibeck mit Leinsaat,

1618, 26. November, Simen Siflken, nach Liibeck mit Leinsaat,

1620, 16. November, Reinholt Roden, nach Liibeck mit Butter,

1622, 21. November, Hans Holste, nach Liibeck mit Leinsaat, Butter und Tran,
1623, 20. November, Claus Timme, nach Liibeck mit Flachs, Hauten und Talg.
Als mittlerer Termin fiir das Ende der Schiffahrt ldft sich der 20. November
annehmen. 1434 hatte man den 29. September fiir den Flandern- und den
11. November fiir den Liibeckverkehr als spéteste Termine festgesetzt. An die-
se alten Satzungen hielt man sich offensichtlich im 17. Jahrhundert nicht mehr.
Die Schiffahrt erfolgte dagegen so lange, wie dies die Witterungsverhiltnisse
nur irgend gestatteten.

Die Dauer der Schiffahrtsperiode betrug nach den vorliegenden Aufzeich-
nungen ungefihr 71/3 Monate. Zu #dhnlichen Ergebnissen sind Wilhelm
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Stieda fiir die zweite Hilfte des 14. Jahrhunderts* und Karl Heinz SaB?
fiir die Zeit von 1428—1434 gekommen.

Wilhelm Koppe®, SaBund Soom?b haben die Abwicklung des Revaler
Seehandels im Verlauf eines Jahres in verschiedene Abschnitte aufgeteilt.
Koppe und Saff gehen von der Tatsache aus, daf sich in Reval im Spétherbst
und vor allem im Winter bedeutende Mengen zum Export bestimmter Waren
ansammelten: estlindisches Getreide, estlindische und finnische Hiute, finni-
scher Tran, russisches Wachs und Pelzwerk. Diese seien in zwei groBen Schii-
ben im Oktober oder November und im Mirz oder April gleich nach Einsetzen
der Schiffahrt abtransportiert worden. Dementsprechend seien die Hauptkon-
tingente der Schiffe in Reval im Spitsommer (August und September) und
im November und Dezember, jedenfalls noch vor der Vereisung des Hafens,
eingetroffen. Die zuletzt angekommenen hitten — so die Auffassung von
SafB - in Reval iiberwintert, ,um ... im Friihjahr rechtzeitig zur Stelle zu
sein“!. Zu diesen beiden Héhepunkten des Schiffsverkehrs, der sich haupt-
sdchlich zwischen Reval und Liibeck abspielte, sei ein weiterer durch die
Ankunft der Salzflotte getreten. Uber den Zeitpunkt ihres Einlaufens gehen
die Meinungen von Koppe und SaB auseinander. Nach Koppe langten die
ersten Baienschiffe zwischen Ostern und Pfingsten an. Im Sommer sei der
Schiffsverkehr relativ gering gewesen, ,die Masse der Ein- und Ausfuhr
Revals lag immer in den ersten Monaten nach Beginn der Schiffahrt* ', Nach
Saf erwartete man die Salzflotte von Mai bis September; meistens sei sie
im Juli eingetroffen.

Eine andere Einteilung des jéhrlichen Handelsverlaufs hat Soom® vorge-
nommen. Hierbei muf freilich beriicksichtigt werden, daf} diese nicht wie bei
Koppe fiir das Ende des 14. und wie bei SaB fir die erste Hilfte des 15., son-
dern fiir das 17. Jahrhundert erfolgte, fiir einen Zeitraum, der durch die Vor-
herrschaft der Holldnder in der Ostsee und einen relativen Riickgang des Lii-
becker Handels gekennzeichnet war. Soom gliedert den Handelsablauf im
Revaler Hafen in vier Abschnitte:

1) die Friihjahrssaison, die mit dem Einlaufen der ersten hollindischen Flotte
sowie anderer Schiffe begann und etwa mit dem Auslaufen der holldndischen
Flotte Ende Mai oder Anfang Juni endete;

2) die Sommersaison, die von der Ankunft der zweiten holldndischen Flotte
(der sog. Sommertlotte) im Juni bis zur Abfahrt dieser Flotte im September
dauerte;

11) Vgl. Stieda, Revaler Zollbiicher (wie Anm. 1), S. XCV.
12) Vgl. SaB (wie Anm. 1), S. 53.

13) Koppe, Revals Schiffsverkehr (wie Anm. 1), S. 114f.
14) SaB (wie Anm. 1), S. 54f.

15) Soom, Getreidehandel (wie Anm. 1), S. 211f.

16) SaB (wie Anm. 1), S. 54.

17) Koppe, Revals Schiffsverkehr (wie Anm. 1), S. 114.

18) Soom, Getreidehandel (wie Anm. 1), S. 211f.
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3) die Herbstsaison, die mit dem Eintreffen der letzten hollindischen Flotte
Ende September oder im Oktober anfing und im November oder Dezember,
je nach den Witterungsverhiltnissen, endete;

4) die Wintersaison, die mit dem Auslaufen der letzten Schiffe begann und
mit dem Einsetzen des Schiffsverkehrs im néchsten Friihling endete.

Auf der Basis des uns vorliegenden Quellenmaterials lassen sich derart sche-
matisierte Einteilungen nicht vornehmen. Wie noch zu zeigen sein wird,
wickelte sich der Schiffsverkehr weniger in Schiiben ab, sondern verlief ziem-
lich gleichm#Big. Feste Termine fiir das Eintreffen der holléindischen Schiffe
lassen sich nur schwer aufstellen, da diese Zeitpunkte von Jahr zu Jahr
schwankten.

Die Zahl der ein- und auslaufenden Schiffe

Bei der Untersuchung iiber die Schiffsfrequenzen sind wir auf die Eintra-
gungen tiber die Ein- und Ausfuhr in deutschen Schiffen und Kreyern angewie-
sen, d.h. erfaBt werden kann nur der Schiffsverkehr zwischen Reval und den
westlicher gelegenen Ostseehifen und Westeuropa. Uber die Schiffahrt zwi-
schen Reval und Narva und Nyen, den finnischen und einigen schwedischen
Hafenstidten geben die Quellen nur sehr unzureichend Auskunft. Aus den
Portorienbiichern gehen weder die Namen von Schiffern noch die Anzahl der
Schiffe hervor. Nur selten wird der Bestimmungshafen genannt. Dieser Zweig
des Schiffsverkehrs, der hauptséchlich in kleinen Schiffen, den Schuten, abge-
wickelt und in den Zolljournalen unter der Rubrik ,,Ein- und Ausfuhr in Schu-
ten” zusammengefa3t wurde, war jedoch im Vergleich zu dem Verkehr zwi-
schen Reval und Mittel- und Westeuropa sehr unbedeutend. Das mégen einige
Angaben tiber die Zolleinnahmen verdeutlichen. Sie betrugen im Jahre 1620
fiir die Einfuhr ,,in Schuten* 20 Rtl. 30 Rundstiicke (Rst.), fiir den Import
»in Schiffen* dagegen 1467 Rtl. 14 Rst., fiir die Ausfuhr ,,in Schuten* 49 Rtl.
21 Rst. und fiir den Export ,in Schiffen” 1058 Rtl. 41/2 Rst. Ein dhnliches
Verhiltnis bestand in den tibrigen Jahren. Die Fehlerquote, die durch die Ver-
nachléssigung der Ein- und Ausfuhr ,,in Schuten* entsteht, ist demnach nur
gering.

Fiir die Anzahl der Schiffe, die Reval anliefen bzw. verliefen, ergaben sich
folgende Daten:

Tabelle 1: Zahl der ein- und auslaufenden Schiffe

Jahr einlaufende Schiffe auslaufende Schiffe
1617 78 47
1618 73 41
1620 74 39
1622 82 51

1623 112 74
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Mit Ausnahme des Jahres 1623 war die Schiffsfrequenz ziemlich gleichmi-
Big. Durchschnittlich trafen 84 Schiffe pro Jahr im Revaler Hafen ein; 50 ver-
lieBen ihn oder sollen ihn auf Grund der Zollregister verlassen haben. Dafl
die letzte Zahl nicht stimmen kann, ist offensichtlich; denn die eingelaufenen
Schiffe sind ganz sicher wieder ausgelaufen. Hitten sie in Reval iiberwintert,
miifite die Zahl des folgenden Jahres entsprechend hoher gewesen sein, was
aber nicht der Fall ist. Ein Teil der auslaufenden Schiffe wird deshalb nicht
in die Portorienbiicher eingetragen worden sein, weil sie Reval verlieBen,
ohne Fracht an Bord genommen zu haben. Hierbei wird es sich um Schiffe
gehandelt haben, die in Ostlicher und nérdlicher Richtung nach Narva und
Nyen und finnischen Hifen segelten und zumeist auf der Riickfahrt Reval wie-
der anliefen, dort als einkommende Schiffe verzeichnet wurden und nun wohl
Ladung aufnahmen und folglich unter die auslaufenden Schiffe eingereiht wur-
den. Umgekehrt werden auch Schiffe, die in Reval anlangten, aber keine Wa-
ren fiir Revaler Kaufleute mitbrachten, nicht in die Zollregister eingetragen
worden sein. Dieser Fall ist jedoch selten gewesen. Offensichtlich wurden aber
fast alle Schiffe erfaBt, sei es unter der Zahl der einlaufenden oder der auslau-
fenden Schiffe, so dall ihre wirkliche Anzahl nur wenig hoher als die der ver-
zeichneten ankommenden Schiffe gewesen sein mag.

Vergleichszahlen iiber die Menge der nach Reval gesegelten Schiffe kénnen
der Untersuchung von SaB' entnommen werden. Hiernach waren von
1426—1435 jahrlich durchschnittlich 60 Schiffe aus dem Westen in Reval einge-
troffen, um 1380 waren es nur 30 gewesen. Thre Zahl hitte sich also bis 1430
verdoppelt und in unserer Zeit fast verdreifacht. Nach Gunnar Mickwitz®
jedoch scheint in der Zeit von 1534—1620 keine Steigerung des Schiffsverkehrs
mehr erfolgt zu sein. Denn die Anzahl der Schiffsbesuche hat nach Mick-
witz 1531 69 und 1534 bereits 83 betragen. Diese Zahlen seien aber noch ,ent-
schieden zu niedrig”?.

Entsprechende Daten von anderen Hifen, zumeist jedoch fiir einen anderen
Zeitraum, vermdgen die Stellung Revals im Rahmen der gesamten Ostsee-
schiffahrt zu erhellen. SaB? fiithrt einige Zahlen aus Liibeck fiir 1368/69 und
1492—1494 und aus Danzig fiir 1474—1476 an. Danach kamen nach Abzug des
Nahverkehrs mit kleineren Schiffen, der nicht in den Revaler Portorien-
biichern verzeichnet wurde, 1368/69 296 Schiffe und 1492—1494 jihrlich
170 Schiffe nach Liibeck und 1474—1476 im Jahresdurchschnitt fast 400 Schiffe
nach Danzig.

19) SaB (wie Anm. 1), S. 29f.

20) Mickwitz, Handelsbiicher (wie Anm. 1), S. 152.
21) Ebenda.

22) SaB (wie Anm. 1), S. 30.
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Nach Ahasver von Brandt?® belief sich die Zahl der Schiffseingiéinge in
Liibeck insgesamt, also unter Einschlufl des Nahverkehrs, im Jahre 1672 auf
1656, 1676 auf 1580, 1677 auf 1440, 1681 auf 1616, 1690 auf 1682 und 1691 auf
1518 Schiffe, was einem Durchschnitt von 1582 Schiffen entsprach.

Nach einer von Edgars Dunsdorfs® aufgestellten Statistik verlieBen
1670, 1679 und 1688 im Durchschnitt 698 Schiffe Danzig. Aus Konigsberg lie-
fen 1623, 1630, 1665 und 1684 durchschnittlich 480 Schiffe aus. Fiir Riga lautet
die entsprechende Zahl fiir die Jahre 1636—1657 und 1661—1700 342 Schiffe.
Von Stockholm schlieBlich stachen in den Jahren 1615—1622 und 1659 im
Durchschnitt 160 Schiffe in See. Die Angaben zeigen, daB3 der Schiffsverkehr
von und nach Reval im Vergleich zu anderen Ostseehéfen hochstens eine mitt-
lere Position einnahm.

Die Verteilung der einlaufenden Schiffe auf die Schiffahrts-
saison

Bei einem Durchschnitt von 84 einlaufenden Schiffen pro Jahr kdmen bei
einer Dauer der Schiffahrtssaison von 71/3 Monaten ungeféhr auf jeden dritten
Tag ein ein- sowie ein auslaufendes Schiff.

Tabelle 2: Zahl der einlaufenden Schiffe nach den Monaten
Jahr Febr. Mirz April Mai Juni Juli August Sept. Okt. Nov. Dez,

1617 1 2 13 15 10 14 8 7 7 - 1
1618 - - 6 16 14 6 12 7 8 4 -
1620 - - 7 24 8 10 9 5 7 4 -
1622 - - 3 27 4 8 11 17 10 2 -
1623 - - 32 20 15 7 13 8 13 B s
Durch-

schnitt 0,2 04 122 204 102 9 10,6 88 9 2,6 04

Tabelle 3: Zahl der auslaufenden Schiffe nach den Monaten
Jahr April  Mai Juni Juli August  Sept, Okt. Nov.

1617 4 11 7 9 2 5 6 3
1618 2 6 9 7 5 6 g 3
1620 2 8 8 7 3 3 4 4
1622 - 8 6 4 5 10 15 3
1623 11 13 8 9 7 8 13 3
Durch-

schnitt 38 9.2 7.6 7.2 4.4 6,4 8.2 3.6

23) A. von Brandt: Seehandel zwischen Schweden und Liibeck gegen Ende des
17. Jahrhunderts. Ein Beitrag zur Geschichte der Ostseeschiffahrt, in: Scandia XVIII
(1947), S. 4e.

24) E. Dunsdorfs: Merchant Shipping in the Baltic During the 17th Century
(Contributions of Baltic University, Nr. 40), Pinneberg 1947, S. 3.
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Nach den obigen Angaben herrschte im Revaler Hafen in den Monaten
Februar, Mirz und Dezember nur sehr geringer Schiffsverkehr. Im Mai war
der Betrieb am lebhaftesten. Zu dieser Zeit liefen fast doppelt soviele Schiffe
ein wie in anderen Monaten. Auch die Zahl der auslaufenden Schiffe war im
Mai am groBten.

Dieses Ergebnis stimmt mit der Feststellung Koppes?® iiberein, daB der
Schiffsverkehr in den ersten Monaten des Jahres am stéirksten war. Jedoch
kann fiir unseren Zeitraum nicht behauptet werden, wie Koppe und Saf} es
fiir die Zeit um 1400 herausfanden, daB die Hauptkontingente der Schiffe im
August/September und November/Dezember in Reval anlangten und daf die
letzteren dort liberwinterten. Zum einen versuchten die Schiffer nach Mog-
lichkeit, den Revaler Hafen noch vor Einsetzen der Vereisung zu verlassen.
— So haben wiihrend unseres Zeitraums von den 15 im November und Dezem-
ber eingelaufenen Schiffen nur drei in Reval iiberwintert. — Zum anderen war
die Schiffsfrequenz in den iibrigen Monaten des Jahres relativ gleichmiflig,
wenn man vom November absieht, in dem sie merklich nachlieB. Durch-
schnittlich trafen 9—12 Schiffe je Monat ein.

Ofter kamen innerhalb weniger Tage mehrere Schiffe aus dem gleichen Ort
oder Land an. Vielleicht sind sie auch am gleichen Tage eingetroffen, aber
nur an verschiedenen Tagen in die Portorienbiicher eingetragen worden. Diese
Tatsache legt die Vermutung nahe, daf es sich hierbei um Schiffsverbénde ge-
handelt habe. Bereits Stieda hatte fiir das 14. und 15. Jahrhundert auf diese
Moglichkeit hingewiesen. ,Fiir die Frage, ob schon im 14. Jahrhundert die
Schiffe nur in Flotten die See befuhren, gewihren weder Quittungen noch
Zollbiicher Auskunft. Man kann weder mit Sicherheit behaupten, dass es ge-
schah, noch dass es nicht Gewohnheit war ... Ich vermuthe, dass meistens
einige Schiffe sich verstindigt haben werden die Reise gemeinsam zu unter-
nehmen ... In Kriegszeiten war die gemeinsame Fahrt wohl die Regel.“% Auf
Grund der Bearbeitung von Revaler Schiffahrtsregistern aus dem 15. Jahrhun-
dert kommt Stieda zu folgendem Ergebnis: ,,Hilt man daran fest, dass das
verzeichnete Datum auch dasjenige des Einganges der Schiffe ist, so wiren
diese mit wenigen Ausnahmen in Flotten gesegelt, deren Grosse allerdings
sehr verschieden war.“?” Auch SaB? stellt fiir die Zeit um 1430 das Vorkom-
men grofer Flotten von 29, 30 und 37 Schiffen im Verkehr mit Reval fest.
Hierzu muf jedoch bemerkt werden, dall in den Quellen, die Safl und Stieda
zugrunde lagen, nur sehr selten Eintragungen der einlaufenden Schiffe erfolg-
ten, manchmal nur eine, hochstens 15 im Jahr. Die Anzahl der verzeichneten
Schiffe war dann sehr grof3, so daB der Eindruck entstehen konnte, die Schiffe

25) Koppe. Revals Schiffsverkehr (wie Anm. 1), S. 114,
26) Stieda, Zollbiicher (wie Anm. 1), S. XCVI.

27) Ders., Schiffahrtsregister (wie Anm. 1), S. 109.

28) Sab (wie Anm. 1), S. 41 u. 49,
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seien in Flotten gesegelt. Es ist jedoch unwahrscheinlich, daBl nur zu einigen
wenigen Zeitpunkten Schiffe Reval anliefen. Eher scheint die Feststellung
Stiedas zutreffend, die von SaB nicht beachtet wird: ,,Unentschieden bleibt
es in vielen Fillen, ob die Schiffe alle zusammen wirklich an demjenigen Tage
in den Hafen einliefen, unter dem sie eingetragen sind, oder ob die Eintragung
nur von Zeit zu Zeit vorgenommen wurde, d.h. alle zwischen zwei Terminen
eingegangenen Schiffe an einem Tage verzeichnet wurden.*?

Fiir die Zeit von 1617—1624 lassen sich nur zwei grofiere Flotten nachwei-
sen, die eine von 14, die andere von 13 Schiffen. Diese Schiffe sind nicht an
einem, sondern an drei bis vier aufeinanderfolgenden Tagen in die Zollregister
eingetragen worden. Da es sich ausnahmslos um Schiffe aus Holland handelt,
ist es anzunehmen, daf sie die weite Reise nach Reval zusammen unternah-
men.

Tabelle 4: Kurzzeitig zusammen anlangende holldndische Schiffe
Jahr Zeitpunkt Zahl der holléndischen Schiffe

1617 23. 4,-25.
1. 5.— 5.
1618 22, 4.-24.
15, 5.-20.
um den 20.
1620 13. 4.—18.
9, 5.—10.
21. 6.-22.
12. 8.—14.
9.10.—11.10.
1622 25. 4.—-26, 4.
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Feste, wiederkehrende Zeitpunkte fiir die Ankunft der holléndischen Schif-
fe lassen sich hiernach nur schwerlich festsetzen, da die Termine zu sehr
schwankten.

Die Statistik zeigt, daf} sich sehr héufig nur drei oder vier Schiffe zu einem
Verband vereinigten. Es ist daher sehr fraglich, ob man hier noch von ,Flot-
ten“ sprechen kann. Diese héitten nach den obigen Angaben durchschnittlich
nur aus fiinf Schiffen bestanden. Bei den Liibeckfahrern war die Neigung, in

29) Stieda, Schiffahrtsregister (wie Anm. 1), S. 104.
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Flotten zu segeln, noch geringer. Hier sind immer nur zwei Schiffe zusammen
gefahren.

Ein Vergleich der Anzahl aller einlaufenden Schiffe mit der Zahl der hollédn-
dischen Schiffe, die in Verbinden eintrafen, ergibt das folgende Bild:

Tabelle 5: Eingelaufene Schiffe — holldndische Schiffe in Verbénden

Jahr: 1617 1618 1620 1622 1623
insgesamt liefen an Schiffen ein: 78 73 74 82 112
in Verbinden von mindestens drei liefen

an holldndischen Schiffen ein: 8 9 21 26 34
Anteilinv.H.: 10,3 12,2 284 31,7 304

Hiernach lag der durchschnittliche Anteil der in Verbénden segelnden hol-
ldndischen Schiffe nur bei 22,6 v.H. Die Masse der Schiffe kam entweder zu
zweit oder allein im Revaler Hafen an. Thr Eintreffen verteilte sich ziemlich
gleichméBig iiber die Zeit von April bis Oktober. Wegen dieser Ergebnisse
1Bt sich die von Soom?* vorgenommene Einteilung des Schiffsverkehrs nach
dem Ein- oder Auslaufen der hollindischen Flotten nicht iibernehmen.

Die Ausgangshéfen der in Reval eingelaufenen Schiffe

Neben den Namen der Schiffer sind in den Portorienbiichern fast immer
die Herkunftsorte der in Reval eingelaufenen Schiffe eingetragen. Im allge-
meinen handelt es sich dabei um die Hifen, die die Schiffe zuletzt verlassen
haben. Meistens sind dies auch der Heimathafen und die Wohnorte der Schif-
fer gewesen. Auller dem zuletzt angelaufenen Ort wird hiufig zusitzlich der
Heimathafen erwiihnt. So finden wir z.B. verzeichnet: ,Bartell Schablock,
von Rostock, jetzt von Danzig* oder ,Henrich Korfiringk, von Liibeck, nun
von Amsterdam® oder ,JJohan Johansen, von Zerdam, nun von Helsingfors®
oder ,Wybott Cornillissen, von Edam, nun von S. Hubes®” oder , Andres
Andresen, von Stavern, nun von Riga“ u.a.m,

In den von uns behandelten Jahren sind insgesamt 419 Schiffe in Reval ein-
getroffen; so jedenfalls nach den Angaben in den Zolljournalen. 71 verschie-
dene Orte werden als Ausgangshifen genannt. Davon lagen allein 48 in den
Niederlanden.

30) Siehe Soom, Getreidehandel (wie Anm. 1), S, 211f.
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Tabelle 6: Zahl der Schiffe nach Ausgangshifen

Ausgangshafen Zahl der Schiffe
Liibeck 95
Wismar 1
Rostock 4
Stralsund 5
Greifswald 2
Danzig 47
Aalborg 5
Helsingor 1
Flensburg 1
Eckernforde 6

dénische Schiffe insgesamt 13
Hamburg 14
Stockholm 1
Riga 10
Narva 33
Nyen
Wiborg
Helsingfors
andere finnldndische Héfen

finnléndische Schiffe insgesamt 1
Frankreich
St. Hubes

andere portugiesische Hifen
aus portugiesischen Hifen insgesamt

Amsterdam
Hoorn
Enkhuizen
Terschelling
Medemblik
Edam
Vlieland
Staveren
Harlingen
Molkwerum
andere niederlidndische Hifen 54
aus niederldndischen Hifen insgesamt 165

— —
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Die meisten Schiffe kamen aus Liibeck (95); es folgen Danzig (47), Amster-
dam (38), Narva (33), Hoorn (17), Hamburg (14), Staveren (12) und Riga
(10). Aus dinischen Hifen liefen insgesamt nur 13 Schiffe ein, aus Finnland
nur 14 und aus Stockholm lediglich eins. Der geringe Anteil finnischer und
schwedischer Hifen erklért sich daraus, daf3 der Handel zwischen diesen und
Reval hauptséchlich in kleinen Schiffen, den Schuten, abgewickelt wurde, von
denen die Ausgangshifen nicht in die Zollregister eingetragen wurden.

Erstaunlich ist die geringe Zahl von Schiffen aus westfranzosischen und por-
tugiesischen Hifen. An sich ist bekannt, daB jihrlich stets betrichtliche Men-
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gen an Salz von der Baie und aus Portugal, vor allem von St. Hubes (Setubal),
nach Reval gelangten. Die Salzschiffe sind jedoch offensichtlich nur selten in
direkter Fahrt nach Reval gesegelt. Zumeist sind sie noch in einem holldndi-
schen Hafen vor Anker gegangen. Die zuletzt angelaufenen Héifen wurden
aber in der Regel in die Portorienbiicher eingetragen.

Sehr hoch war die Zahl der Schiffe aus niederlédndischen Hifen. Sie belief
sich auf 165, ihr Anteil an der Gesamtzahl betrug 39,4 v.H. Die entsprechen-
den Daten waren fiir Liibeck 22,7 v.H., fiir Danzig 11,2 v.H., fiir Narva
7.9 v.H, fir Hamburg 3,3 v.H. und fiir Riga 2.4 v. H.

Der Schiffsverkehr Revals wickelte sich also hauptsédchlich mit den Nieder-
landen, Liibeck, Danzig und Narva ab. Die Niederlande lagen dabei weit an
der Spitze. Fast doppelt soviele Schiffe aus hollindischen Hifen wie aus
Liubeck trafen in Reval ein. Der Anteil der Niederlande war um 1430 noch
betrichtlich niedriger gewesen?, wihrend der Liibecks im Verhiltnis zu 1380
nach Feststellungen Koppes nur geringfiigig angestiegen ist. ,,Auf Liibeck
ist ungefihr ein Sechstel bis zu einem Fiinftel des Revaler Seehandels in diesen
Jahren ausgerichtet gewesen. "

Gegentiber 1430 hatte sich auch die Nordseefahrt von Portugal, Westfrank-
reich und den Niederlanden durch den Sund nach Reval verstirkt. Belief sie
sich um 1430 auf 32,9 v.H.®, so betrug sie nun 45,2 v. H.

Die Tonnage und Tragfihigkeit der Schiffe

Neben den Schiffsfrequenzen und den Ausgangshifen der Schiffe vermogen
die Angaben iiber die Ladungsmengen einige Aufschliisse iiber die Schiffahrt
zu vermitteln. RegelméBig wurde in den Portorienbiichern die Tonnage der
einlaufenden Schiffe in Lasten verzeichnet, sicherlich um eine Bemessungs-
grundlage fiir die Erhebung von Gebiihren zu besitzen. Aus diesem Grunde
scheinen die Schiffer jedoch ofter eine geringere Ladung angegeben zu haben.
Das zeigt ein Vergleich dieser Zahlen mit den eingefithrten Warenmengen.
Ditrich Petersens Schiff mit einer Salzladung aus St. Hubes soll eine Tonnage
von 60 Last besessen haben. 77 Last Salz sind aber in Reval ausgeladen wor-
den. Ocko Brosen aus Molkwerum gab 100 Last an und fiihrte 125 Last ein.
Meinert Cornillissen aus Medemblik gar nannte als Tonnage seines Schiffes
70 Last, verkaufte aber 101 Last Salz in Reval. Den Daten lber die Schiffs-
ladung darf folglich kein zu groBer Wert beigemessen werden. Sie stellen Min-
destzahlen dar; in Wirklichkeit diirften sie wohl um 20 v.H. hoher zu veran-
schlagen sein. Das ist auch bei Aussagen iiber die Tragfihigkeit der Schiffe
zu bedenken. Diese kann im allgemeinen mit der Tonnage gleichgesetzt wer-
den; denn nur selten waren die Schiffe nicht voll beladen. Die Schiffer und

31) Vgl. SaB (wie Anm. 1), S. 51 u. 63ff.
32) Koppe, Revals Schiffsverkehr (wie Anm. 1), S. 137f.
33) SaB (wie Anm. 1), S. 51
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Reeder waren stets bemiiht, die Ladekapazitit ihrer Schiffe vollstindig auszu-
nutzen.

Nach den Eintragungen in den Zollregistern hatten die Schiffe, die Reval
anliefen, zwischen 6 und 130 Last geladen. Die durchschnittliche Tonnage be-
trug 53,5 Last. Fiir den nach Liibeck eingehenden Schiffsverkehr kam Ahasver
von Brandt fiir die Zeit um 1680 auf eine Durchschnittsgrofle der Schiffe
von nur 16,2 Last*. Diese niedrige Tonnagezahl aber ,.beruht wesentlich auf
dem hohen Anteil des Verkehrs mit den dénischen und deutschen Nachbar-
héfen, der groBtenteils mit kleinsten Kiistenfahrzeugen bewiltigt wurde*3.
Realistischer scheinen die von Edgars Dunsdorfs? aufgefithrten Zahlen zu
sein. Danach belief sich die Durchschnittsgrée in Riga verzeichneter Schiffe
auf: 124 Last im Jahre 1644, 79 Last 1688 und 87 Last 1693. Die durchschnitt-
liche Tonnage der Schiffe, die den Danziger Hafen anliefen, betrug 1688
74 Last. Diese Angaben legen die Vermutung nahe, dal man dazu iibergegan-
gen war, Schiffe mit hoherer Tragfahigkeit zu bauen. Zweifellos jedoch wurden
in verstirktem Mafle groBere Schiffe in der Frachtfahrt eingesetzt.

Von den Schiffen, die in Reval eintrafen, besafen diejenigen aus niederldn-
dischen Hifen die groBte Tonnage. Sie belief sich im Durchschnitt auf
779 Last, die der Schiffe aus Liibeck betrug nur 35,2 Last und die der Danzi-
ger 26,8 Last. Diese Ergebnisse zeigen einerseits, dall weite Reisen auf mog-
lichst groBen Schiffen unternommen wurden, andererseits verdeutlichen sie
die Tatsache, dafl die hollindischen Schiffe die hansischen an Tragfidhigkeit
weit libertrafen.

Zu gleichen Ergebnissen ist Dunsdorfs gegkommen?®. Danach betrug die
Durchschnittsgrofie der holldndischen Schiffe, die Riga anliefen, im Jahre
1688 105,8 Last, die der iibrigen Schiffe nur 54,2 Last. Nach Danzig kamen
im Jahre 1688 249 holléindische Schiffe mit einer durchschnittlichen Tragféhig-
keit von 140,4 Last und 327 andere Schiffe mit durchschnittlich 42,8 Last.

Die Uberlegenheit der hollandischen Schiffe beruhte auf der Entwicklung
eines neuen Schiffstyps gegen Ende des 16. Jahrhunderts, der Fleute. Sie war
gegeniiber den fritheren Schiffen lidnger, besall hohere, dreigeteilte Masten
und groBere Segelflichen, war folglich wesentlich schneller; auch erforderte
sie eine geringere Besatzung. ,Mit den Fleuten hatten die niederléndischen
Schiffbauer die schiffbaulichen Grundlagen speziell der Handelsschiffe ge-
schaffen, die im wesentlichen bis zur Entwicklung des Klippertyps in der
ersten Hilfte des 19. Jahrhunderts im Bau der Segelschiffe ihre Geltung be-
hielten. Bis in das 18. Jahrhundert hinein behaupteten die Hollédnder die unbe-

34) von Brandt (wie Anm. 23), S. 44; Th. Wolf: Tragfihigkeiten, Ladungen und
Mafle im Schiffsverkehr der Hanse vornehmlich im Spiegel Revaler Quellen (Quellen
und Darstellungen zur hansischen Geschichte, N.F, Bd. XXXI), Kéln, Wien 1986.

35) von Brandt (wie Anm. 23), S. 45.

36) Dunsdorfs (wie Anm. 24}, S. 10.

37) Ebenda, S. 11
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strittene Fiihrung im Schiffbau und blieben in der Praxis uniibertroffen.*3®
Mit der Fleute eroberten die Niederléinder den Frachtmarkt Europas und
riickten zur fithrenden Handelsnation auf. ,,Die Fleuten bedeuteten fiir die
Hollénder das, was die Koggen fiir die Hanse in der Epoche des Aufbaus der
hansischen Seeherrschaft in der Ostsee gewesen waren. Auch hier stand das
iiberlegene Schiff am Anfang des technisch-wirtschaftlichen Fortschritts.“*

3. Die Schiffer

Die Zahl der Schiffer und ihre Heimatorte

Die beherrschende Stellung der Holldnder in der Frachtfahrt wird ebenfalls
deutlich, untersucht man die Portorienbiicher auf die Heimatorte der Schiffer
hin.

Tabelle 7: Heimatorte der Schiffer

Heimatort Zahl der Schiffer Anteil in v. H.
Liibeck 58 225
Danzig 23 8,9
Hamburg 6 2.3
Wismar 1
Rostock 6 2,3
Stralsund 6 2.9
Greifswald 1
Aalborg 5 1.9
Eckernforde 5 1,9
Flensburg 1
Helsingor 1
aus Danemark insgesamt 12 4,6
Frankreich 1
Amsterdam 15 5.8
aus den Niederlanden insgesamt 140 54,3

Die Heimat von vier Schiffern blieb unklar.

Von den insgesamt 258 Schiffern, die nach Reval kamen, stammten allein
140 oder 54,3 v. H. aus den Niederlanden, davon 15 oder 5,8 v. H. aus Amster-
dam. Schiffer aus Riga und Konigsberg und russische, finnische, schwedische,
norwegische, englische, schottische, spanische und portugiesische Schiffer
werden iiberhaupt nicht erwéhnt.

Wihrend die Ostseeschiffahrt noch zu einem relativ betréichtlichen Teil in
den Hinden der Liibecker und Danziger lag, dominierten die Niederldnder

38) K. E Olechnowitz: Der Schiffbau der hansischen Spitzeit (Abhandlungen
zur Handels- und Sozialgeschichte, Bd. IIT), Weimar 1960, S. 14.
39) Ebenda, S. 22.
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vollkommen in der Fahrt von Spanien, Portugal, Frankreich und Holland nach
Reval. Darauf weisen zahlreiche Beispiele in den Zollregistern hin. Zweifellos
eine Ausnahme stellt die Reise des Franzosen Willem Banny dar, der mit Bal-
last und Kork am 2. Juni 1620 in Reval aus Granwiell in Frankreich eintraf
und am 10. Juni 1620 mit Roggen, Leder und Flachs an Bord von Reval nach
seinem Heimatort in See stach.

Von den 258 Schiffern werden 71 mehrfach erwihnt. 38 von diesen betrie-
ben ausschlieBlich die Ostseefahrt, die restlichen 33 auch die Nordseefahrt.
Der grofiere Anteil der Ostseefahrer ist nicht verwunderlich, war es doch fiir
sie wegen der kiirzeren Entfernungen eher moglich, mehrere Reisen jéhrlich
nach Reval zu unternehmen.

Einige Schiffer aus Liibeck und Danzig sind besonders hiufig in den Porto-
rienbiichern verzeichnet. Hans Junge aus Liibeck ist insgesamt fiinfzehnmal
unter den nach Reval fahrenden Schiffern zu finden. Matthias Engelken und
Arent Berckhusen aus Liibeck werden zwolfmal genannt, Simen Siken aus
Liibeck zehnmal, Jochim Timme aus Liibeck neunmal und Jacub Lichtenfeldt
aus Danzig fiinfmal.

Hans Junge gelangte am 11. Juni 1617 mit Salz, Kramwaren, Tuchen und
Bier an Bord seines Schiffes nach Reval, wird dort nicht alle Waren abgesetzt
haben, jedenfalls segelte er nach Narva, von wo er mit Ballast an Bord am
3. Juli zuriickkehrte. In Reval wurde sein Schiff mit Teer beladen. Am 8. Juli
verliel es den Hafen in Richtung Holland. Am 11. Oktober traf Hans Junge
wieder in Reval ein.

Ebenfalls zwei Reisen unternahm Hans Junge im Jahre 1618. Mit Salz und
Stiickgut kam er am 18. Mai nach Reval und fuhr am 24. Mai weiter nach
Wiborg. Am 30. September traf er erneut mit Salz und Tuchen in Reval ein
und segelte dann nach Narva. Im Jahre 1620 befuhr er dreimal ausschlieBlich
die Route Liibeck—Reval und zuriick. Er fiihrte Tuche und Kramwaren nach
Reval ein und nahm als Riickfracht Getreide, Flachs, Leinsaat, Butter und
Hiute mit. 1622 und 1623 erfolgten ebenfalls drei Reisen zwischen Liibeck
und Reval.

Matthias Engelken aus Liibeck traf am 10. April 1617 mit Salz, Malz, Bier
und Tuchen an Bord seines Schiffes in Reval ein, fuhr von dort am 15. April
nach Narva, kehrte am 10. Mai von dort zuriick und verlieB Reval mit einer
Ladung Hiute, Butter, Leinsaat und Kupfer in Richtung Liibeck. Im gleichen
Jahr unternahm er noch zwei Fahrten zwischen Liibeck und Reval. Dieselben
Fahrten — eine von Liibeck nach Reval, dann nach Narva, Reval und Liibeck
und zwei zwischen Liibeck und Reval — erfolgten im Jahre 1618 und 1620.

Simen Sifken aus Liibeck segelte 1617 zweimal nach Reval. Von dort fuhr
er einmal nach Narva und einmal nach Nyen, wo er Holz und Seife an Bord
nahm. 1618 unternahm er drei Reisen nach Reval, davon gingen zwei iiber
Narva. Im Jahre 1620 traf er am 8. September mit Salz und Branntwein von
Danzig und am 14, November mit Roggen von Capurri (Koporje) in Reval
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ein. 1623 segelte Simen Siflken von Liibeck einmal {iber Riga und einmal {iber
Danzig nach Reval.

Auch Jochim Timme aus Liibeck fuhr von dort nach Reval, Narva und
Nyen. Fiir 1617, 1618 und 1623 lassen sich zwei, fiir 1622 eine Reise nachwei-
sen. 1620 gelangte er tiber Greifswald nach Reval.

Arent Berckhusen aus Liibeck traf am 25. August 1617 von Liibeck mit Salz,
Kramwaren und Tuchen in Reval ein; er schiffte sich dann nach Narva ein,
lud dort Flachs und kehrte am 3. Oktober nach Reval zuriick. Am 7. Novem-
ber segelte er nach Liibeck. 1618 und 1623 erfolgten drei, 1620 und 1622 je
eine Reise zwischen Liibeck und Reval. Im Jahre 1622 lief sein Schiff auch
Narva an.

Jacub Lichtenfeldt war der einzige Danziger, der hidufiger erwéhnt wurde.
Er unternahm 1617 drei und 1618 zwei Fahrten zwischen Danzig und Reval.
Er brachte Salz, Branntwein, Wein und Kramwaren nach Reval und nahm dort
Tran, Teer und Héute an Bord. Er war ein typischer Linienschiffer, der jahraus
jahrein dieselbe Route befuhr.

Mit Ausnahme von Simen Sifken gilt dies auch — freilich mit einigen Ein-
schriinkungen ~ fiir die erwéhnten Liibecker Revalfahrer. Zumeist verkehrten
sie mit ihren Schiffen zwischen Liibeck und Reval. Seltener wurden noch
Narva, nur in besonderen Fillen Nyen, Wiborg und Greifswald angelaufen,

Die Zahl und Dauer der Schiffsreisen

Die oben erwiihnten Schiffer stellen jedoch Ausnahmen dar. Im allgemeinen
segelten die Schiffer der Ostsechifen nur einmal jahrlich nach Reval. Unge-
fihr 12 v.H. von ihnen fuhren zweimal dorthin, und nur die Liibecker Hans
Junge, Matthias Engelken, Simen Siken und Arent Berckhusen und der Dan-
ziger Jacub Lichtenfeldt unternahmen drei Reisen.

Als einziger Niederldnder segelte Galck Johansen aus Staveren im Jahre
1623 dreimal nach Reval. Er traf dort mit Salz am 10. April und 30. Juni und
mit Wein und Ballast am 8. September ein und verlieB Reval nach zwei bis
drei Wochen wieder, nachdem er Getreide geladen hatte. Zweimal jdhrlich
fuhren nur sechs holldndische Schiffer oder rund 4 v.H. nach Reval. In der
Regel erfolgte nur eine Revalfahrt aus Spanien, Frankreich und den Nieder-
landen, obwohl geniigend Zeit fiir mehrere Reisen zur Verfiigung gestanden
hitte.

Nur ein Beispiel findet sich in den Zollregistern fiir eine Fahrt von Holland
und eine von Portugal nach Reval wiihrend eines Jahres. Der Schiffer Simen
Cornillissen aus Winkel in Holland kam am 18. April 1620 mit einer Ladung
Heringe und Wein von Amsterdam nach Reval, von wo er mit Getreide am
28. April wieder in See stach. Sicherlich segelte er mit dieser Fracht nach St.
Lucas in Portugal und tauschte dort das Getreide gegen Salz. Denn am 22. Ju-
ni wurde seine Ankunft mit Salz aus St. Lucas im Portorienbuch verzeichnet.
Nachdem die gesamte Salzladung von 84 Last in Reval geloscht worden war,
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fuhr Simen Cornillissen nach der finnischen Hafenstadt Borgd und lud dort
Teer. Am 29. Juli lief sein Schiff wieder in den Revaler Hafen ein. Dort wurde
noch Roggen an Bord genommen, und am 31. Juli ging die Fahrt zuriick nach
Amsterdam.

Mitunter liefen die niederlédndischen Schiffe auf ihrer Fahrt zum Baltikum
noch andere Héfen auBler Reval an, so z.B. Liibeck, Danzig, Riga, Abo, Hel-
singfors, Wiborg, Borgad und Narva.

Die Dauer der Reisen war sehr unterschiedlich. Sie hing weniger von der
Schnelligkeit der Schiffe als von den Windverhiltnissen und den Liegezeiten
ab. Fiir die Fahrt mit einer Salzladung aus Portugal nach Reval brauchten die
Schiffe mindestens einen, manchmal iiber zwei Monate. Es war moglich, die
Strecke Danzig—Riga in sechs, die Strecke Danzig—Liibeck in fiinf und die
Strecke Liibeck—Reval in acht Tagen zuriickzulegen. Bei ungiinstigen Wind-
verhiltnissen konnten die Reisen jedoch auch einige Wochen in Anspruch
nehmen. Zu den reinen Fahrtzeiten kamen noch die Liegezeiten, die in Reval
ein bis vier Wochen betrugen. Die Fahrt von Reval nach Narva und zuriick
dauerte einschlieBlich Losch- und Ladezeit zwei bis vier Wochen, die von
Liibeck nach Reval und zuriick zwei bis drei Monate, wovon man einen Monat
als Liegezeit rechnen kann.

IV. Die Mirkte des Revaler AuBenhandels

Aus den Fahrten der Schiffe und ihren Frachten 148t sich bereits ein Bild
des Revaler AuBBenhandels entwerfen. Aus Liibeck wurden vor allem Tuche,
Salz, Kramwaren und Bier, daneben auch Hering, Malz, Spezerei, Wein, Met,
Honig und Apfel eingefiihrt. Als Riickfracht nahmen die Schiffe in erster
Linie Haute und Pelzwerk, Flachs, Leinsaat und Butter, auch Roggen, Hanf,
Garn, Wachs, Talg, Teer und Seife mit.

Von Danzig gelangten hauptséchlich Salz in Tonnen und Branntwein, dane-
ben auch Kramwaren, Tuche, Hopfen, Wein und Blei nach Reval. Der Export
nach Danzig bestand vor allem aus Tran, aber auch aus Teer, Leinsaat, Flachs,
Fellen und Leder.

Der Handel der iibrigen Ostseehidfen mit Reval war nur gering. Wismar,
Rostock und Stralsund lieferten Bier nach Reval, Stralsund auch noch Brannt-
wein und Malz. Nach diesen Stéddten wurden Leinsaat und Flachs ausgefiihrt.

Schiffe aus Aalborg brachten Heringe, Salz und Malz nach Reval und luden
dort Flachs. Aus Flensburg kamen Tuche und Malz, aus Eckernférde Bier,
Met und Malz. Dorthin ging Roggen.

Aus Narva wurden Flachs, Hanf, Butter, Fisch, Seife, Holz und Asche, aus
Nyen Seife, Holz, Hafer, Gerste und Roggen importiert. Diese Waren verlie-
Ben jedoch fast alle Reval wieder in Richtung Westeuropa. Zum Teil wurden
siec von den fremden Schiffern direkt aus Narva und Nyen geholt. Das gilt
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auch fiir die finnischen Waren, wie Teer, Hiaute, Butter und Fisch, die aus Hel-
singfors, Wiborg und Borgd exportiert wurden. Nach Narva gelangten Salz,
Roggen, Gerste, Malz, Hering, Tuche, Branntwein und Wein, nach Finnland
Salz und Roggen.

Die Ausfuhr Revals nach Stockholm bestand in Getreide und russischen
Waren, wie Hiuten, Handschuhen, Wachs, Flachs und Hanf. Aus Stockholm
kamen Eisen, Stahl und andere Metalle.

Von Hamburg aus wurden Salz und Tuche nach Reval verschifft; dort nahm
man als Riickfracht vor allem Getreide und Teer an Bord.

Der bei weitem stirkste Handelsverkehr lief zwischen den Niederlanden
und Reval ab, Die Holliinder beherrschten die Fahrt nach Spanien, Portugal
und zur Baie, von wo sie das in Estland so sehr begehrte Salz holten. Weiterhin
brachten holldndische Schiffe Gewiirze und Siidfriichte, Tuche, Kramwaren,
Wein, Branntwein, Hering und Hopfen, daneben auch Apfel, Zucker, Papier,
Glas und Apothekerwaren nach Reval. Dort wurde das Salz gegen Getreide,
fast ausschlieBlich Roggen, getauscht; aulerdem lud man noch Flachs, Hanf,
Garn, Leinsaat, Pelzwerk, Hiute, Leder, Teer, Pech, Holz, Asche, Wachs,
Talg, Tran und Seife.

V. Die Schiffahrt und der Handel der Holldnder

Bereits Ende des 14. Jahrhunderts betrieben niederldndische Schiffer die
Ostseefahrt. Sie vermittelten jedoch vor allem den Warenaustausch zwischen
Livland einerseits und den Niederlanden und den franzosischen Salzhéfen an-
dererseits. Ein Handelsverkehr zwischen Livland und den Niederlanden war
noch nicht ausgeprigt. In immer stirkerem MafBe gelang es den Holldndern
in der Folgezeit, die Frachtschiffahrt mit dem Handel zu koppeln. Ihr Anteil
am Handel der nord- und osteuropiischen Lénder mit den west- und siideuro-
paischen wuchs stidndig. Ende des 16. Jahrhunderts {iberfliigelten die Hollén-
der die Hansestidte im Handel und in der Schiffahrt. Das 17. Jahrhundert
wurde fiir die Hollinder ,,die Zeit ihrer hochsten wirtschaftlichen Bliite. Seit
der Jahrhundertwende erweiterten sie ihr Verkehrsgebiet nach allen Seiten,
sie wurden zur Welthandelsmacht“*’, Die Holléinder brachten die Erzeugnisse
aus fernen Erdteilen auf den Amsterdamer Markt, von wo die Waren an die
europdischen Volker verteilt wurden. Eine der Hauptquellen des holléndi-
schen Reichtums war und blieb der Ostseehandel, vor allem der Umsatz in
Getreide.

Der Aufstieg der hollindischen Handelsmacht driickt sich in der Zunahme
der Schiffe und des Schiffsverkehrs aus. Walther Vo gel veranschlagt die Ge-
samtgréfe der seefahrenden niederlindischen Handelsflotte um 1500 auf iiber

40) E Vollbehr: Die Hollinder und die deutsche Hanse (Pfingstblitter des Hansi-
schen Geschichtsvereins, Blatt XXI), Liibeck 1930, S. 86.
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300 Schiffe mit 25000 Last Tragfihigkeit*. Fiir die GroBe der deutschen (han-
sischen) Handelsflotte zu dieser Zeit kam Vogel auf etwa 1000 Schiffe mit
30000 Last; davon entfielen auf den Ostseeverkehr Liibecks 150 Schiffe mit
3124 Last und auf den Ostseeverkehr Danzigs 160 Schiffe mit 3500 Last*>. Um
1600 soll die niederldndische Flotte ohne die Fischereiflotte bereits 1200 Schif-
fe mit 100000 Last betragen haben®, wiihrend sich die Tragfdhigkeit der deut-
schen Handelsflotte auf ungefihr 55000 Last belief*. Damit hatte sich die
deutsche Handelsflotte seit 1500 um mehr als zwei Drittel vergréBert und
ihren Gipfel erreicht. Um 1670 soll ihre Tragfihigkeit nicht mehr als
52000 Last ausgemacht haben. Die GroBe der niederldndischen Flotte dage-
gen erfuhr von 1500—1600 eine Steigerung um das Vierfache, die sich auch
im 17. Jahrhundert fortsetzte. Nach Vogel erfolgte von 1600—1670 noch eine
Verdreifachung des niederldndischen Schiffsbestandes, der 1670 3510 Schiffe
mit rund 300000 Last betragen haben soll*S. Nach Auskunft der Sundzollregi-
ster passierten 1497 471, 1565 2996 und von 1646—1655 im Jahresdurchschnitt
2204 niederldndische Schiffe den Sund*.

Fiir die Gesamtflotte Liibecks um 1600 gibt Vogel 140 Schiffe mit
9200 Last an*’. Damit soll sie , fiir liingere Zeit einen Hochststand erreicht ha-
ben, der bis ins 19. Jahrhundert nicht wesentlich {ibertroffen worden ist“ %,

VI. Die Waren
1. Die Exportgiiter

Getreide

Unter den Ausfuhrgiitern Revals nahm das Getreide sowohl der Menge als
auch dem Wert nach den ersten Rang ein. Das aus Reval ausgefiihrte Getreide
stammte fast ausschlieflich aus dem estnischen Hinterland der Stadt und dem
nordlichen Teil des Gouvernements Livland. Das Getreide aus dem stidlichen
Teil Livlands wurde aus dem n#her gelegenen Riga exportiert. Die Ausfuhr
von russischem Getreide iiber Reval ist fiir den in dieser Arbeit behandelten
Zeitraum nicht nachzuweisen.

Am Getreidehandel in den Provinzen beteiligten sich neben auslédndischen
Kaufleuten oder ihren Agenten und den Stédtern alle Bevolkerungsschichten.

41) W. Vogel: Zur GroBe der europiischen Handelsflotten im 15., 16. und 17. Jahr-
hundert, in: Forschungen und Versuche zur Geschichte des Mittelalters und der Neu-
zeit. Festschrift Dietrich Schifer, Jena 1915, S. 303f.

42) Ebenda, S. 279 f.

43) Ebenda, S. 306.

44) Ebenda, S. 301

45) Ebenda, S. 319.

46) Ebenda, S. 303, 305 u. 310.

47) Ebenda, S. 292f.

48) Ebenda, S. 293.
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Die Produktion und der Export von Getreide bildeten die wichtigste Einnah-
mequelle des Landes, die alle anderen Erwerbszweige in ihrer Bedeutung zu-
riicktreten lieB. Fiir die Landbewohner war das Getreide geradezu ,der
Schliissel, der ihnen den Weg zu den verschiedenen lebensnotwendigen aus-
landischen Konsumgiitern offnete**. Ebenso beruhte der wirtschaftliche
Wohlstand Revals auf dem jeweiligen Ernteausfall. Infolge einer Miflernte
und der dadurch hervorgerufenen Verringerung der Getreidezufuhr oder in-
folge Einschrinkung oder gar Verbots der Ausfuhr stockte das wirtschaftliche
Leben der Stadt. ,Von der Regierung unerwartet verhiingte Ausfuhrverbote
fiir Getreide konnten sich im Revaler Aufienhandel zuweilen geradezu
katastrophal auswirken, stellte Getreide doch im Grunde die Wihrung dar,
mit der westliche Waren gekauft wurden.“> Getreideausfuhrverbote, sowohl
durch Kriegszustand als auch durch Miflernten hervorgerufen, gab es z.B. in
den Jahren 1615, 1622, 1623, 1626, 1628 und 1629. Man hat jedoch diese Ver-
bote durchaus nicht immer befolgt, was sich auf Grund der Eintragungen in
den Portorienbiichern nachweisen 14Bt. Trotz des von Gustav Adolf im April
1622 erlassenen und am 9. August desselben Jahres wieder aufgehobenen Ge-
treideausfuhrverbotes fiir das ganze Reich wurde in der Zeit vom 18. Mai bis
7. August 1622 auf zehn Schiffen aus Reval Getreide exportiert.

Unter den Getreidearten, die aus Reval exportiert wurden, nahm der Rog-
gen, wie folgende Tabelle zeigt, eine dominierende Stellung ein.

Tabelle 8: Die Getreideausfuhr (in Last)

Jahr: 1617 1618 1620 1622 1623
Jahresgesamtmenge 403 619 1602 3003 3382
Roggen 391 583 1272 2198 2131
Anteil des Roggens

an der Jahresgesamtmenge in v. H. 97 94 79 73 63
Gerste 2 22 254 732 1167
Anteil der Gerste

an der Jahresgesamtmenge in v. H. 0,5 3.5 16 24.5 34,5
Malz 6 11 29 - 13
Anteil des Malzes

an der Jahresgesamtmenge in v. H. 1,5 2 2 = 0,5
Weizen 4 3 47 73 21
Anteil des Weizens

an der Jahresgesamtmenge in v. H. 1 0,5 3 2,5 0.5
Hafer - - - - 50
Anteil des Hafers

an der Jahresgesamtmenge in v. H. - - - = 1.5

49) Soom, Getreidehandel (wie Anm, 1), S. 327
50) Ders., Handel Revals (wie Anm. 1), S. 26.
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Der durchschnittliche Anteil des Roggens am gesamten jahrlichen Getreide-
export belief sich auf 81 v.H., der Anteil der Gerste betrug 15,7 v.H., der
von Malz und Weizen je 1,5 v.H. und der von Hafer nur 0,3 v.H.

Die absoluten Exportziffern fiir Getreide diirften fiir die einzelnen Jahre
noch um einige Hundert Last hoher gelegen haben. Die Portorienbiicher wei-
sen nur das verzollte Getreide aus. Wir wissen jedoch, daf} stets auch bestimm-
te Mengen unverzollten Getreides, vor allem das sog. Krongetreide, ausge-
fithrt wurden. Dieses gelangte auf Anordnung der schwedischen Regierung
aus den Kronmagazinen in den baltischen Stddten entweder nach Schweden
oder nach Pommern, Bremen— Verden oder Wismar, wo es zur Versorgung
der schwedischen Truppen diente.

Bei der Berechnung des wertmiBigen Anteils des Getreideexports am Ge-
samtwert der Ausfuhr Revals ergaben sich einige Schwierigkeiten. Zunichst
galt es, den jéhrlichen Gesamtwert zu berechnen. Hierbei konnte auf die An-
gaben tiber die jdhrlichen Zolleinnahmen zuriickgegriffen werden, die 1,5 v. H.
des Wertes der ausgefiihrten Waren darstellten. Eine Ausnahme bildete das
Jahr 1623; denn seit Bartholoméius 1623 wurden die Waren mit 3 v. H. Zoll
belegt. Ebenfalls muBte beriicksichtigt werden, dall ab Bartholomius 1623 ein
Reichstaler statt wie bisher zu 48 Rundstiicken nun zu 56 Rundstiicken gerech-
net wurde. So ergab sich fiir die Ausfuhr folgendes Zahlenbild.

Tabelle 9: Jéhrliche Zolleinnahmen und Gesamtwerte der Ausfuhr (in Reichstalern zu
48 Rundstiicken)

Jahr 1617 1618 1620 1622 1623
Zolleinnahmen 734 900 1118 2014 4101
Wert der exportierten Waren 48933 60000 74533 134267 190634

Fiir die meisten Waren sind in den Portorienbiichern nur die Zollsiitze, aber
nicht die Werte angegeben. Das gilt fiir die einzelnen Getreidearten, fiir
Butter, Leinsaat, Teer, Bier, Hanfsaat, Tran, Talg, Hopfen, Weine, Brannt-
wein, Salz, Rosinen, Feigen, Korinthen, Apfel, Hering, Honig u. a. Es handelt
sich hierbei ausnahmslos um Waren, die sehr hiufig in den Portorienbiichern
verzeichnet sind. Aus diesem Grunde und auch weil die Preise dieser Waren
sehr schwankten, erwies es sich als praktikabler, bei der Festsetzung der Zoll-
tarife nicht mehr vom Wert der Waren, sondern von festen Zollsétzen fiir eine
Wareneinheit auszugehen.

Die Getreidepreise waren besonders instabil. Nach Arnold Soom™ erhielt
der schwedische Reichsmarschall Graf Jakob De la Gardie in Reval und
Wiborg fiir eine Last Getreide im Jahre 1622 35 Reichstaler, 1624 52 Reichs-

51) Ders., Getreidehandel (wie Anm. 1), S. 234f.
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taler, 1625 49, 50, 52 und 60 Reichstaler und 1626 50 Reichstaler. 1627 bekam
er in Riga fiir eine Last Getreide 36 Reichstaler.

Weitere Angaben iiber Getreidepreise des 17. Jahrhunderts finden sich bei
Otto Liiv*?, die hier in Ausziigen wiedergegeben werden.

Tabelle 10: Roggen- und Gerstenpreise in Reval 1641—1699 (in Reichstalern pro Last)

Datum Roggenpreis Gerstenpreis
13.10.1641 30 28
14. 8.1643 27 iz
21.12.1643 - 26

8. 2.1648 30 30
18. 1.1650 60 40
Herbst 1660 32 24
Januar 1670 15 20
Mai 1670 19 24
September 1670 16 20

1. 1.1680 19-20 24
28. 6.1680 16—17 17-18
19.12.1680 14-15 15—-16
31.10.1685 28 19
27. 5.1699 50 5

Da in den Zolljournalen nicht die Werte der einzelnen exportierten Getrei-
demengen, sondern nur deren Zolltaxen angegeben sind, jedoch bekannt ist,
daf sie 1,5 v. H. des Warenwertes ausmachen, scheint es unter Benutzung der
Zolltarife moglich, die im Zeitraum von 1617—1624 geltenden Getreidepreise
zu berechnen.

Tabelle 11: Zollsdtze und Preise der Getreidearten in Reval 1617—1624 (in Reichsta-
lern und Rundstiicken pro Last, 1 Rtl. = 48 Rst.)

Getreideart Zollsatz Preis
bis23. 8. 1623 ab24. 8. 1623

Roggen 24 Rst. 1Rtl. 3313 Ril.

Gerste 24 Rst. 1 Ril. 3313 Rtl.

Malz 24 Rst. 1 Ritl. 3315 Rtl.

Weizen 1 RtL 2 Rtl. 6623 Rtl.

Hafer 12 Rst. 24 Rst. 162/ RtL

Fiir den Anteil der Getreidearten am Gesamtexport ergibt sich somit fol-
gendes Zahlenbild:

52) Liiv (wie Anm. 1), S. 280—29%4.
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Tabelle 12: Anteil der Getreidearten am Gesamtexport (Angaben in Reichstalern)

Durch-
schnitt-
licher An-
teil der
Jahre
1617—1623

Jahr 1617 1618 1620 1622 1623 inv. H.

Gesamtwert der

Ausfuhr 48933 60000 74533 134267 190634

Wert des expor-

tierten Getreides 135662z 2073313 549662z 10253313 112600

Anteilinv. H. 27,72 34,56 73,75 76,37 59.07 54,29

Wert des expor-

tierten Roggens 130331/ 19433145 42400 7326623 7103313

Anteilinv. H. 26,64 32,39 56,89 54,57 37,26 41,55

Wert der expor-

tierten Gerste 6623 7331z B466%3 24400 38900

Anteil in v. H. 0,14 1,22 11,36 18,17 20,41 10,26

Wert des expor-

tierten Malzes 200 36623 9662/ - 4331/

Anteilinv. H. 0,41 0,61 1:3 - 0,23 0,64

Wert des expor-

tierten Weizens 2663 200 313313 486623 1400

Anteilin v. H. 0,54 0,33 4.2 3,62 0,73 1,88

Wert des expor-

tierten Hafers - - - - 8331

Anteilin v. H. - - - - 0,44 0,44

Wie aus der Tabelle ersichtlich ist, betrug der wertmafige Anteil des Getrei-
des am Gesamtexport im Durchschnitt iiber 55 v.H., der des Roggens um
40 v. H. und der der Gerste um 10 v. H., wihrend der Anteil von Malz, Weizen
und Hafer am Gesamtexport ganz unbedeutend war (nicht tiber 2 v. H.). Eini-
ge Vergleichszahlen hierzu aus spéteren Jahrzehnten finden sich bei Soom™,

Tabelle 13: Anteil des Getreides am Gesamtexport

Jahr Gesamtwert des Hiervon Getreide

Exports in Rtl. in Rtl. inv.H.
1640 94769 81075 85,5
1654 208256 113283 38,0
1671 203144 135128 66,5

Hiernach belief sich der durchschnittliche Anteil des Getreides am Gesamt-
export sogar auf 63,3 v. H. Jedoch scheint die Schitzung Sooms>, der Anteil

53) Soom, Getreidehandel (wie Anm. 1), S. 284.
54) Ebenda, S. 283.



218 Wolf-Riidiger Riihe

des Getreides an der Gesamtausfuhr Revals habe 70—80 v.H. betragen, zu
hoch gegriffen zu sein.

Neben Reval betrieben in mehr oder minder starkem MaBle alle Stidte des
Ostseeraums, angefangen vom Bottnischen und Finnischen Meerbusen bis
zum Sund, Getreideexport. Die Gruppe der Seestédte Liv-, Est- und Inger-
manlands war nach Soom™, der sich auf die Angaben der Sundzollregister
stiitzt, zu etwa 10—13 v.H. an der Gesamtausfuhr von Getreide aus dem Ost-
seeraum nach Westen beteiligt. Im einzelnen fithrt Soom hierzu folgende
Zahlen an:

Tabelle 14: Anteil der Seestidte Liv-, Est- und Ingermanlands an der Gesamtausfuhr
von Getreide aus dem Ostseeraum nach Westen

Im Jahre 1600 13 v.H.
Im Jahre 1621 3,8v.H.
Im Jahre 1636 10,4v.H.
Im Jahre 1644 11,5v.H.
Im Jahre 1655 12.4v.H.
Im Jahre 1685 12,7v.H.

Im schwedischen Reich mit seinen Ostseeprovinzen war die Getreideaus-
fuhr Rigas am groBten. Erst die zweite Stelle nahm Reval ein.

Tabelle 15: Der Getreideexport Revals und Rigas (in Last)®”

Jahr Reval Riga
1600 - 354942
1621 1957 15752
1636 2228 5213
1644 5139 7299

Wie Edgars Dunsdorfs>® festgestellt hat, besaB der Getreidexport fiir den
Aufenhandel Rigas im 17. Jahrhundert jedoch ldngst nicht die Bedeutung wie
die Getreideausfuhr fiir Reval. Dem Werte nach betrug der Anteil des Getrei-
des am Gesamtexport Rigas nur etwas tiber /10, der Anteil von Flachs und
Hanf dagegen ca. 3/s, der von Lein- und Hanfsamen ca. /7 und der von Holz-
waren ca. u.

Der Hauptausfuhrhafen des gesamten Ostseeraums fiir Getreide war frei-
lich Danzig. Nach Wilhelm Naudé™ soll von dort in den Jahren 16181648

55) Ebenda, S. 325.

56) Ebenda, S. 19.

57) Die Daten sind dem Buch Sooms, ebenda, S. 16ff. u. S. 274{. entnommen.

58) E. Dunsdorfs: Der AuBenhandel Rigas im 17, Jahrhundert. Pirma Baltijas
Vesturnieku Konference Riga 16.—20. 8. 1937, Riga 1938, S. 461, zit. nach: Soom,
Getreidehandel (wie Anm. 1), S. 283.

59) W. Naudé: Die Getreidehandelspolitik der-europiischen Staaten vom 13. bis
zum 18. Jahrhundert (Acta Borussica, Bd. 1), Berlin 1896, S. 347.
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mindestens ebensoviel Getreide exportiert worden sein wie aus allen {ibrigen
Ostseehdfen zusammen. Zum Vergleich werden im folgenden Zahlen iiber den
Getreideexport Revals, Konigsbergs und Danzigs angefiihrt.

Tabelle 16: Der Getreidexport Revals, Danzigs und Koénigsbergs (in Last)%

Jahr Reval Danzig Konigsberg
1623 3382 32915 8300
1631 1885 23092 8145
1642 2831 71868 7500

Die Absatzgebiete fiir das aus Reval exportierte Getreide lagen vor allem
im Westen, in erster Linie in Holland. Diese Aussage 148t sich nur ganz global
treffen. Die Portorienbiicher ermdglichen leider keine genauen Angaben iiber
die Verteilung des Getreides auf die einzelnen Linder und Stidte. Denn hiu-
fig wird nichts tiber den Bestimmungsort der Frachten ausgesagt. Das trifft
fiir das Jahr 1623 allein auf 18 Getreideschiffe zu. Giinstiger sind die Verhalt-
nisse fiir die Jahre 1617, 1618, 1620 und 1622. Zwar sind auch hier die Angaben
tiber die Ausfuhr in Allerlei Schuten nach dem Reiche Schweden Finlant Narva
Also Anderswo nicht zu verwerten, — und somit bleibt der Anteil Schwedens
und Finnlands unbekannt —, jedoch erlauben die Daten tiber die Ausfuhr in
Alle Schiffe und Kreiern — und diese betrug iiber 90 v.H. des Gesamtexports
— ungefihre Aussagen iiber die Verteilung des Getreideexports.

Tabelle 17: Die Verteilung der Getreideaustuhr (in Last)

Jahr 1617 1618 1620 1622
Gesamtmenge 219 590 1471 2930
Holland - 387 1229 2411
Anteilinv. H. - 66 84 82
Amsterdam - 387 1229 1959
Anteilinv.H. - 66 84 67
Liibeck 44 94 128 90
Anteilinv. H. 20 16 9 3
Hamburg -~ 71 68 405
Anteilinv. H. - 12 4 14
andere Hifen 175 38 46 24
Anteil in v. H. 80 6 3 1

60) Die Daten fiir Danzig und Konigsberg sind der Dissertation von W. Achilles:
Getreidepreise und Getreidehandelsbeziehungen européischer Réume im 16. und
17. Jahrhundert, Gottingen 1957, S. 65, entnommen. Die Zahlen fiir Reval fiir 1631
u. 1642 aus: Soom, Getreidehandel (wie Anm. 1), S. 275. Die Zahl fiir Reval fiir
1623 ist vom Vf. nach den Portorienbiichern zusammengestellt worden.
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Die Statistik zeigt, dafl im Durchschnitt mindestens zwei Drittel des aus
Reval exportierten Getreides nach Holland, dort wiederum fast aussschlief3-
lich nach Amsterdam, gingen. Der Anteil Liibecks und Hamburgs war unge-
fihr gleich und lag jeweils bei ca. 10 v.H. Zu &hnlichen Ergebnissen gelangte
Soom®, Jedoch miissen auch hier betreffs der Genauigkeit und Giiltigkeit
der Zahlen Vorbehalte gemacht werden.

Die Menge des nach Schweden und Finnland exportierten Getreides scheint
zu Beginn des 17. Jahrhunderts gering gewesen zu sein. Sie kann wohl auf
5 v.H. der Gesamtausfuhr Revals geschitzt werden. Laut Soom® soll jedoch
der Anteil Schwedens ab 1650 gestiegen sein und schlieBlich in den siebziger
Jahren den Deutschlands iibertroffen haben.

Hauptabnehmer des baltischen Getreides im 17. Jahrhundert war und blieb
jedoch Holland. Holldndischer Getreidehandel in Preuffen und Livland 146t
sich schon fiir die Zeit um 1400 nachweisen. Im Laufe der Jahrhunderte nahm
die Ausfuhr estlindischen Getreides immer mehr zu, das sich in Holland einen
festen Markt eroberte.

Ernst Baasch hat Zahlen {iber die von niederlindischen Schiffen durch
den Sund nach Westen transportierten Getreidemengen zusammengestellt,
von denen hier die fiir den von uns behandelten Zeitraum wichtigen angefiihrt
seien %,

Tabelle 18: Von niederléndischen Schiffen durch den Sund nach Westen transportierte
Getreidemengen (in Last)

Jahr Roggen Weizen Hafer Gerste Summe
1617 31901 3662 1161 247 36971
1618 83606 13164 6053 4247 107070
1619 81132 12636 4603 1112 99483
1620 66043 15613 7381 1308 90345
1621 68593 11626 5414 136 85769
1622 51119 5787 5253 369 62528
1623 33679 5165 4247 190 43281
1624 20210 3132 1500 384 25226

Die niederléndischen Seestddte waren gezwungen, Ostseegetreide einzufiih-
ren, soll doch nach Angaben von Wilhelm Naudé® die eigene Ernte der
Niederlande nur zur Erndhrung eines Zehntels der Bevolkerung ausgereicht
haben. Aus der Aufgabe dieser eigenen Bedarfsdeckung entwickelte sich dann
ein allgemeiner Getreidehandel. Holland itbernahm die Rolle des Vermittlers.
Das Getreide war zumeist Transitware. Nach Aksel E. Christensen® soll

61) Soom, Handel Revals (wie Anm. 1), S. 27

62) Ders., Getreidehandel (wie Anm. 1), S. 297.

63) E. Baasch: Holldndische Wirtschaftsgeschichte, Jena 1927, S. 285.

64) Naudé (wie Anm. 59), S. 316.

65) A.E. Christensen: Dutch Trade to the Baltic about 1600. Studies in the Toll
Register and Dutch Shipping Records, Copenhagen, The Hague 1941, S. 407{.
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nur ein Fiinftel des nach Holland importierten Getreides dort verbraucht wor-
den sein, wihrend vier Fiinftel in andere Linder weiterverkauft wurden, und
zwar nach Spanien, ITtalien, der Tiirkei, Portugal, Frankreich, England und
Norwegen. Nach Angaben Naudés® segelten im Jahre 1591 etwa 400 holldn-
dische Schiffe mit Korn aus dem Osten nach Italien. 1616 hitten gleichzeitig
18 und 1621 26 niederléndische Schiffe im Hafen von Venedig vor Anker gele-
gen. Besonders wichtige Abnehmer fiir das baltische Getreide waren Spanien
und Portugal, von wo aus die Holldnder — ebenso wie aus Frankreich — Salz
als Riickfracht mitfithrten. Leider erfahren wir aus den Portorienbiichern
nichts iiber den Verbleib des nach Holland importierten Getreides. Denn als
Bestimmungsort wird fast ausschlieBlich Amsterdam genannt, das der Stapel-
platz der getreideexportierenden Ostseeléinder war, von wo das Getreide ver-
teilt wurde und wo die Preisbildung stattfand. Nach Christensen machte
der Getreidehandel 50—65 v.H. des gesamten hollédndischen Ostseehandels
aus®, und in dem letzteren sollen drei Viertel des Amsterdamer Handelskapi-
tals investiert gewesen sein%,

Flachs, Hanf und Garn

Im Vergleich zum Getreide betrug die Ausfuhr aller ibrigen Waren
durchschnittlich 45 v. H. des Gesamtexports Revals. Diese setzte sich zu anné-
hernd gleichen Teilen hauptséchlich aus dem Export von Flachs, Leinsaat,
Héiuten, Teer und Butter zusammen. Als wichtigeres Ausfuhrprodukt wire
auch noch Tran zu nennen. Die Ausfuhr der anderen Waren war jedoch, am
Gesamtexport gemessen, unbedeutend.

In den Revaler Portorienbiichern wird zwischen zwei Flachssorten unter-
schieden. Normalerweise findet sich nur die Bezeichnung ,,Flachs®, daneben
auch ,Fickler Flachs“. Die letztgenannte Sorte wird von minderer Qualitét
gewesen sein. Der Preis hierfiir betrug 18 Reichstaler pro Schiffspfund, der
der anderen Sorte 20 Reichstaler pro Schiffspfund. Der , Fickler Flachs“ soll
seinen Namen nach seinem Anbaugebiet, dem Kirchspiel Vigala (Fickel) im
Kreise Wiek (Liinemaa) im Gouvernement Estland bekommen haben®. Der
Flachs stammte zum Teil aus RuBland, zum Teil aus Estland und Livland. Er
wurde vor allem nach Amsterdam und Liibeck, in geringen Mengen auch nach
Schweden und Finnland ausgefiihrt.

66) Naudé (wie Anm. 59), S. 331f.

67) Christensen (wie Anm. 63), S. 466, Appendix G.

68) Stiive in den Mittheilungen des historischen Vereins fiir Osnabriick, VI, 1860,
zit. nach: Naudé (wie Anm. 59), S. 379.

69) Soom, Handel Revals (wie Anm. 1), S. 28.
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Tabelle 19: Die Flachsausfuhr Revals (in Schiffspfund)

Jahr Flachs Fickler Summe Wert Anteil am
Flachs in Rtl. Gesamtexport
inv. H.
1617 164 5012 214 4194 8,57
1618 260 56 316 6202 10,33
1620 32212 27 3491/ 6937 9,31
1622 273 193 466 8940 6,66
1623 11801/2 1661/ 1357 2658412 13,95

Aus dieser Statistik geht hervor, daf der durchschnittliche Anteil der
Flachsausfuhr am Gesamtexport Revals bei etwa 10 v.H. lag (genau
9,764 v.H.).

Die Ausfuhr des anderen Faserstoffes, Hanf, war dagegen gering.

Tabelle 20: Die Hanfausfuhr Revals

Jahr Schiffspfund Wert in Rtl.
1617 60 720
1618 191> 234
1620 431/ 522
1622 88 1058
1623 1351 1514

Ein Teil des Flachses und Hanfes wurde in Estland verarbeitet und verlie
als Garn und Kabelgarn Reval. Bei dem letzteren handelte es sich um ein
Halbfabrikat zur Herstellung von Tauen. Von ihm wurde im Jahre 1617 zwei
Schiffspfund im Werte von 36 Reichstalern ausgefiihrt. Der Export von Garn
lieB sich nur fiir zwei Jahre nachweisen. Er betrug 1617 13 Schiffspfund im
Wert von 1300 Reichstalern und 1618 3 Schiffspfund und 1 Liespfund im Wert
von 320 Reichstalern. Dariiber hinaus wurden auch Taue aus Bast und im Jah-
re 1618 10 Last leere Sidcke im Wert von 30 Reichstalern ausgefiihrt.

Leinsaat und Hanfsaat

Ebenfalls von groBerer Bedeutung war neben dem Export von Faserstoffen
der von Leinsaat und Hanfsaat. Es ist bekannt, daB diese Produkte zum Teil
zur Aussaat, zum Teil auch unter dem Namen ,Schlagsaat” zur Herstellung
von Ol verwendet wurden. Leider wird diese Unterscheidung in den Zolljour-
nalen nicht vorgenommen.
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Tabelle 21: Die Ausfuhr von Leinsaat (12 Tonnen = 1 Last)

Jahr Tonnen Wert in Rtl. Anteil am Gesamt-
exportinv. H.

1617 408 5662112 11,57

1618 354 49161/ 8,19

1620 117 153212 2,06

1622 426 5896 4,39

1623 3561h 495112 2,59

Hiernach betrug der durchschnittliche Anteil der Ausfuhr von Leinsaat am
Gesamtexport etwa 6 v.H. (genau 5,76 v.H.). Die Ausfuhr von Hanfsaat war
weit geringer. Sie belief sich im Jahre 1617 auf 12 Tonnen im Wert von
13312 Rtl., 1618 auf 8 Tonnen im Wert von 89 Rtl. und 1622 auf 29 Tonnen
im Wert von 322 Rtl. 1620 und 1623 wurde keine Hanfsaat exportiert.

Im Vergleich zu Riga nimmt sich die Ausfuhr Revals an Hanf, Flachs, Lein-
saat und Hanfsaat recht bescheiden aus.

Tabelle 22: Die Ausfuhr von Hanf, Flachs, Leinsaat und Hanfsaat aus Riga™ (Jahres-

durchschnitt)
Jahr 1636—-1643 1644—1651 1652—1659
Hanf Schpf. 45638 65072 32985
Flachs Schpf. 19946 23605 14660
Leinsaat Tonnen 32801 47967 29260
Hanfsaat Tonnen 48494 92765 39464

Bei Riga dominiert im Gegensatz zu Reval die Ausfuhr von Hanf und Hanf-
saat iiber die von Flachs und Leinsaat.

Pelze, Hiute und Leder

Eine hervorragende Rolle unter den Exportgiitern spielten Haute, Pelze
und Leder. Diese Produkte stammten sowohl aus Estland als auch aus Ruf3-
land, Finnland und Schweden. Die Ausfuhr erfolgte vor allem nach Liibeck,
doch auch nach Amsterdam. Die Zahl der Hiute wurde entweder in Stiick,
Paar, Decher (= 10 Stiick) oder Zimmer (= 40 Stiick) angegeben. Mitunter
wurde lediglich der Preis der Ware in die Zollregister eingetragen. Im allge-
meinen ging man bei der Verzollung dieser Giiter von ihrem Schéitzwert aus,
der sich nach der Art und Qualitit der Héute richtete. Nur fiir hdufig zur Aus-
fuhr gelangende Felle galt ein Festpreis, nach dem die Hohe des Zolls taxiert
wurde. Dies traf fiir folgende Hiute zu:

70) Nach G. Jensch: Der Handel Rigas im 17. Jahrhundert (Mitteilungen aus der
liviindischen Geschichte, 24, 2), Riga 1930, S. 132, Leider fanden sich hier keine Ver-
gleichszahlen fiir den in diesem Aufsatz behandelten Zeitraum.
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Tabelle 23: Hiute mit Festpreisen

Bockfelle 1 Decher 8 Reichstaler
Kuhhiute 1 Decher 12 Reichstaler
Kalbfelle 1 Decher 1 Reichstaler
Lepleder™ (Hasenbilge) 1 Decher 16 Reichstaler
Elchhédute 1 Stiick 5 Reichstaler

Tabelle 24: Die Ausfuhr von Hiuten und Pelzen aus Reval ™ in den Jahren 1617, 1618

und 1620

Jahr 1617 1618 1620

Stiick Wert Stiick Wert Stiick  Wert

in Ril. in Rtl. in Rtl.

Bockfelle 1045 836 725 580 810 648
Ziegenfelle 50 30 30 18 - -
Schafleder 10 16 - - - -
Kuhhiute 255 306 455 466 270 324
Ochsenhédute 28 51 - - - -
Kalbfelle 1300 130 790 81 300 30
Elchhéute 622 3120 178 890 143 715
Luchse e = 12 165 3 40
Wolfe - - 35 70 - -
Fiichse 22 20 104 198 20 40
Zobel 531 1370 - - 4 20
Marder - - - = 120 95
Otter - - 1 1 - -
Seehundshéute 10 8 30 7 - -
Grauwerk 2 970 731/ 1790 18412 3640 1371/
Hasenbilge &75 1400 1050 1520 360 576
gesalzenes Leder 84 137 - - - -
»~Semesche Hiute* ™ = 150 - 80 - -
andere Hiute = 243 = = = 13512
Summe 78901/2 42591/2 2761
Anteil am Gesamt-
exportinv. H. 16,13 7,10 3,70

71) Beim ,Lepleder* scheint es sich um Hasenbilge zu handeln, in Anlehnung an
lateinisch ,lepus®, Bei Stieda, Zollbiicher (wie Anm. 1), S. CXXXIII, finden sich
zwel Verweise auf weiBe Hasenfelle. Auffillig ist, daB diese nie in den Portorien-
biichern erwihnt werden, obwohl bekannt ist, daB betréchtliche Mengen davon aus
Reval exportiert wurden.

72) Zum besseren Vergleich wurden alle Warenmengen in Stiick umgerechnet.

73) Grauwerk oder Feh sind die Felle von Eichhoérnchen.

74) Sémischleder, das mit Fett zubereitet ist.

75) Hierzu zdhlen u.a. Juchten, Nerzfelle und trockenes Leder.
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Die Ausfuhr von Héduten und Pelzen aus Reval in den Jahren 1622 und 1623

Jahr 1622 1623

Stiick Wert in Rtl. Stiick Wertin Rtl.
Bockfelle 1110 888 3390 2116
Ziegenfelle = = 145 83
Schafleder - — ~ -
Kuhhiute 445 534 320 384
Ochsenhiute - - - -
Kalbfelle - - 820 82
Elchhiute 556 2780 1000 5000
Luchse 17 272 - =
Waolfe 14 21 16 32
Fiichse 110 110 - -
Zobel 12 48 - -
Marder 176 86 o -
Otter 85 170 - -
Seehundshéute - - 40 4
Grauwerk 400 15 20060 500
Hasenbilge 15 24 670 1072
gesalzenes Leder 16 - =
»Semesche Haute" - - - -
andere Hiute - - - 87912
Summe 4964 101521
Anteil am Gesamtexport
inv.H. 3,69 5,33

Im Durchschnitt betrug der Anteil der Hiute am Gesamtexport Revals
719 v.H. Dem Werte nach bildeten Elchhéute, Bockfelle, Hasenbilge und
Kuhhéute die wichtigsten Ausfuhrgiiter unter den Fellen.

An ledernen Fertigwaren wurden aus Reval Handschuhe exportiert. Sie
stammten vor allem aus RuBland, zum geringeren Teil aus Estland. Absatz-
mirkte hierfiir boten Schweden, Dénemark und Deutschland.

Tabelle 25: Die Ausfuhr von Handschuhen aus Reval

Jahr Menge in Paar Wertin Ril.
1617 500 120

1618 2720 432

1620 - -

1622 1600 257

1623 3155 503112

76) Fir das Jahr 1623 waren in den Portorienbiichern die Bockfelle zum Teil nach
ihrer Herkunft verzeichnet, und zwar wurde unterschieden zwischen finnischen, livldn-
dischen und russischen Bockfellen. Die finnischen Bockfelle machten den groBiten Teil
der Ausfuhr aus mit allein 1940 Stiick.
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Teer
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Ein anderes wichtiges Ausfuhrprodukt Revals war Teer. Er war fast aus-
schlieBlich finnischer Herkunft und wurde nach Westeuropa, vor allem nach

Amsterdam, exportiert.

Tabelle 26: Die Teerausfuhr Revals

Jahr Last Wert in Ril. Anteil am Gesamt-
exportin v. H.

1617 415 10375 21,20

1618 269 6725 11,21

1620 53 1325 1,78

1622 591/ 148712 1,11

1623 416 10400 5,46

Der durchschnittliche Anteil der Teeraustuhr am Gesamtexport Revals be-

trug 8,15 v. H.

Butter

Eine nicht unwesentliche Rolle in der Ausfuhr Revals spielten tierische Pro-
dukte. Hier ist neben den schon erwihnten Hiuten noch hauptséchlich der
Export von Butter zu nennen. Ein betrichtlicher Teil hiervon wurde aus Finn-
land nach Reval geschafft und von dort nach Westeuropa, in erster Linie nach
Liibeck, weiterverschifft. Butter aus Estland soll nach Soom” kaum ausge-
fiihrt worden sein. Diese Feststellung trifft fiir unseren Zeitraum nicht zu. Die
exportierten Mengen an Butter waren weitaus groBer als die importierten, so
daf} ein erheblicher Teil aus estnischem Gebiet stammen mufte.

Tabelle 27: Die Butterausfuhr Revals

Jahr Tonnen Wert in Rtl. Anteil am Gesamt-
exportinv. H.

1617 341 4736 9,68

1618 17444 242414 4,04

1620 3071/ 4271 5,73

1622 21512 2993 2,23

1623 371 5153 2,70

Auf Grund dieser Statistik ergibt sich fiir die Butterausfuhr ein durch-
schnittlicher Anteil von 4,88 v.H. am Gesamtexport Revals.

77} Soom, Handel Revals (wie Anm. 1), S. 79.
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Tran, Talg, Wachs und Seife

An weiteren tierischen Produkten wurden aus Reval Tran, Talg und Wachs
exportiert, Waren, die in erster Linie Beleuchtungszwecken dienten. Die Lam-
pen in den katholischen Kirchen wurden z. B. mit Tran gespeist. Tran und Talg
wurden in Fassern verschickt. Das Wachs wurde in groBen, mit Holz beschla-
genen Stiicken transportiert. Beim Tran, Talg und Wachs handelte es sich um
Transitgiiter, die vor allem aus Ruflland - ein Teil des Trans auch aus Finnland -
nach Reval zur Ausfuhr gelangten. Von dort wurden sie hauptséchlich nach
Liibeck und Amsterdam versandt.

Tabelle 28: Der Export von Tran, Talg und Wachs aus Reval (20 Liespfund
[Lpt.] = 1 Schiffspfund [Schpt.])

Jahr Tran Talg Wachs
Fisser WertinRtl. Lpf.  WertinRitl. Lpf.  WertinRtl.
1617 16342 2271 - - 15 75
1618 199 2760 110 110 5 25
1620 166 23051 51%2 51 2 10
1622 123 1708 /2 255 255 14 70
1623 219 30411/ 1694 1694 - -

Des weiteren wurden geringe Mengen an Seife aus Reval ausgefiihrt, und
zwar im Jahre 1617 26 Tafeln im Werte von 60 Reichstalern, 1618 26 Last und
8 Tafeln im Wert von 883 Rthl., 1620 1 Tafel und 1 Tonne Seife im Wert von
4 Rtl., 1622 60 Tafeln Seife im Wert von 120 Rtl. und 1623 49 Tafeln im Wert
von 98 Ritl.

Vieh, Fisch und Lebensmittel

Auch Vieh befand sich unter den Exportgiitern. Im Jahre 1618 wurden
13 Pferde und 9 Kiihe im Gesamtwert von 280 Reichstalern von Reval nach
RuBland verschifft.

SchlieBlich ist die Ausfuhr von Fisch zu erwihnen. Es wurden davon expor-
tiert: 1617 17 Last 11 Tonnen Hering, darunter 8 Last Aalborger Hering, und
1 Tonne Rotscher ™, 1618 1 Last 91/2 Tonnen Hering, davon 1 Last Aalborger
Hering, und 1620 7 Tonnen Hering. Der Hering wurde aus Westeuropa, vor
allem aus Liibeck und Amsterdam, eingefithrt und gelangte hauptséchlich
nach Rufland.

Wie der Hering so gehdrten auch die anderen Fischarten, Hecht, Lachs,
Scholle und Aal, zu den Transitgiitern. Lachs und Hecht stammten in erster
Linie aus Finnland, Aal aus Ruflland. Lachs und Aal wurden gesalzen in Fis-
sern, Hechte geddrrt in Bunden und ,Telgen™ verfrachtet.

78) Stockfisch, der erst gesalzene und danach getrocknete Dorsch oder Kabeljau.
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An Lebensmitteln wurden von Reval aus noch unbedeutende Mengen an
Fleisch, Speck, Seehundsspeck, Mehl, Haselniissen, Erbsen, Apfeln, Pflau-
men, Honig, Zucker, Hutzucker, Essig, Rosinen und Feigen exportiert. 1618
wurden 62 Tonnen Apfel, 1620 2 Tonnen und 1622 1 Tonne Apfel versandt.
An Honig gelangten 1617 3 Tonnen, 1618 13 Tonnen und 1623 4 Tonnen zur
Ausfuhr.

Hopfen, Gewiirze und Getrinke

Auch der Export von Hopfen ldBt sich auf Grund der Portorienbiicher nach-
weisen. Seine Menge belief sich auf /2 Schiffspfund im Jahre 1617 und jeweils
4 Schiffspfund 1618 und 1622. Der Hopfen gehorte, wie auch Apfel, Pflaumen,
Zucker, Essig, Rosinen und Feigen, zu den Importgiitern Revals. Das trifft
auch fiir die im folgenden erwdhnten Waren zu.

Hier sind zunéchst einige Gewlirze zu nennen: Pfeffer, Anis, Driakel und
Salz. Hiervon war allein die Ausfuhr von Salz bedeutend. Sie betrug 1617
75 Last, 1618 1111/2 Last, 1622 55 Last und 1623 37!/2 Last. Hinzu kam noch
der Export von 4 Tonnen Liineburger Salz im Jahre 1617. Das Salz fand seine
Abnehmer hauptsichlich auf dem russischen Markt.

Das gleiche gilt fiir die aus Reval ausgefithrten Getrénke: Branntwein,
Rheinwein, franzosischer und spanischer Wein, Bier, Mumme” aus Wismar
und Met.

Tabelle 29: Der Export von Getridnken aus Reval

Jahr 1617 1618 1620 1622 1623
Branntwein (Ohm) 1y 26 - 2 -
Rheinwein (Ohm) - - - 12 2
franzosischer Wein (Ohm) 48 19 51 3 4
spanischer Wein (Ohm) 1 13 = 215 -
Bier (Fisser) 76 2 11/ 6 e
Mumme aus Wismar (Fisser) g - - = —
Met (Fisser) = 2 = - -
Textilien

Auch die aus Reval versandten Tuche nahmen ihren Weg vor allem nach
RuBland. Auf die mannigfachen Tuchsorten soll hier nicht eingegangen wer-
den. Dies wird bei der Behandlung der Importgiiter geschehen (s. unten
S. 234-238). Es seien lediglich einige Zahlen angefiihrt, die den Wert der
Tuchausfuhr verdeutlichen. Dieser belief sich auf 225 Reichstaler im Jahre
1617, 1279 Rtl. 1618, 857 Rtl. 1620, 94 Rtl. 1622 und 1098 Rtl. 1623.

79) Ein sehr starkes Hopfenbier aus gedérrtem Malz, das von einem Braunschwei-
ger gleichen Namens erfunden wurde.
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An exportierten Kleidungsstiicken waren in den Zollregistern Filzméntel,
Hiite und Giirtel verzeichnet.
Metalle, Metallgegenstinde und Kramwaren

Relativ zahlreich war die Menge der aus Reval ausgefiihrten Metalle und
Metallgegensténde, ihr Anteil am Gesamtexport aber war ganz unbedeutend.

Tabelle 30: Die Ausfuhr von Blei, Eisen, Kessel und Glockenspeis®® aus Reval
(1 Schpf. = 20 Lpf.)

Jahr 1617 1618 1620 1622
Blei 1 Schpf. 181/2 Schpf. 1 Schpf. 8 Schpf.
3 Lpf. 3Lpf. 15 Lpf.
Eisen - 101/2 Schpf. - 3 Schpf.
Kessel 45 Lpf. 241 Lpf. 2 Lpf. -
Glockenspeis 26 Schpf. 1 Schpf.
12 Lpf. 9 Lpf. 16 Lpf. 16 Lpf.

Im Jahre 1623 wurde an Metallen nur 34 Schiffspfund Blei aus Reval ausge-
fithrt,

Neben Blei und Eisen befanden sich auch Kupfer, Messing, Blech, Eisen-
draht, Unzengold (Golddraht) und an Metallwaren Messer, Grapengut®,
Haken und Osen unter den Exportgiitern. So wurden im Jahre 1618 3 Pfund
Unzengold im Werte von 45 Reichstalern nach RuBlland verschickt.

Schlieflich ist noch die Ausfuhr von Gewehren und Pistolen, Pulver — hier
wird es sich um SchieBpulver gehandelt haben —, Papier, Glas, Bernstein,
TerraB®, Kratz- und Schmutzbiirsten und anderen in Deutschland hergestell-
ten Kramwaren zu erwihnen, die in den Portorienbiichern im allgemeinen un-
ter den Begriff ,,Krdmerei“ oder ,,Niirnberger Krimerei® subsumiert werden.

Fiir den Glasexport seien noch einige Daten genannt: 1617 wurden 31/2, 1618
11/2, 1620 1 und 1622 6!/> Kisten Glas aus Reval versandt.

2. Die Importgiiter
Salz

Unter den Importgiitern Revals nahm das Salz, was die Menge, nicht aber
den wertméBigen Anteil an der Gesamteinfuhr betrifft, die erste Stelle ein.
Wegen seiner Eigenschaft als Konservierungsmittel und Speisewiirze und auch

80) Glockenspeis ist eine Legierung,

81) Grapen sind die in Holland und Niedersachsen gegossenen Eisentopfe mit zu-
meist drei Fiien.

82) Terras, Tarras oder TraB ist eine vulkanische Tufa, die zur Herstellung von Mor-
tel diente.
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als Heilmittel gegen Krankheiten und Seuchen war es sehr begehrt. Es stellte
eine ausgesprochene Massenware dar und war ein Konsumgut ersten Ranges.
Da Estland keine Salinen besal3, war die Einfuhr von Salz von immenser Be-
deutung fiir die Versorgung der Bevolkerung.

Bei dem nach Reval importierten Salz handelte es sich fast ausschlieBlich
um spanisches und franzosisches Meersalz. Die Einfuhr von Liineburger Salz
war verschwindend gering. Herkunftsort des franzosischen Salzes, im allge-
meinen unter dem Namen Baiensalz bekannt, war vor allem die Baie, die
Bucht von Bourgneuf stidlich von Nantes unterhalb der Loiremiindung, wo
man das griinlich-graue Meersalz in zahlreichen Salzteichen, den marais
salans, gewann. Neben Bourgneuf lud man auch Salz in Brouage siidlich von
Rochefort in der Nihe der Garonne-Miindung, in St. Martin, Oléron und
Charente in der Miindung des gleichnamigen Flusses.

Das spanische Salz stammte von der Westkiiste der gesamten Pyrenéischen
Halbinsel. Ein Unterschied zwischen eigentlich spanischem und portugiesi-
schem Salz wurde in den Portorienbiichern nie gemacht, wohl wegen der Tat-
sache, daB Portugal von 1580—1640 mit Spanien in Personalunion vereinigt
war. Beim spanischen Salz handelte es sich {iberwiegend um Salz aus Portugal,
insbesondere aus dem an der Miindung des Sandao gelegenen kleinen Hafen
Setubal, der auch unter dem Namen St. Hubes oder St. Ybes bekannt war.
Das spanische Salz war in Est- und Livland sehr gefragt. Es war reiner und
weiBer als das franzosische Salz, reichte aber natlirlich ldngst nicht an die Qua-
litéit des Liineburger Salzes heran, das aber auch am teuersten war. Die Unter-
scheidung zwischen spanischem und franzosischem Salz wird in den Zolljour-
nalen aber nur in den Jahren 1623 und 1624 gemacht. In dem vorher liegenden
Zeitraum wird wohl das Liineburger Salz gesondert notiert, ansonsten findet
aber nur eine Differenzierung nach der Art der Verpackung oder Verfrachtung
statt. Es wird unterschieden zwischen losem, in Tonnen und in Sicken einge-
fithrtem Salz.

Nach den Zolltaxen ergaben sich fiir die einzelnen Salzarten folgende Preise:
1 Last loses Salz = 13 Reichstaler 422/3 Rundstiicke
1 Last franzosisches Salz = 13 Rtl. 422/3 Rst.

1 Last Salz in Sicken = 162/3 Rtl.

1 Last Tonnensalz = 162/3 Rtl.

1 Last spanisches Salz = 16%/3 Rtl.

1 Last Liineburger Salz = 662/3 Rtl.

1 Tonne Liineburger Salz = 5 Rtl. 262/3 Rst.

ADb 24, August 1623 waren die Preise einiger Salzarten gestiegen. Fortan
galt:

1 Last Tonnensalz = 22 Rtl. 10%/3 Rst.

1 Last spanisches Salz = 22 Rtl. 1023 Rst.
1 Last Liineburger Salz = 100 Rtl.

1 Tonne Liineburger Salz = 81/3 Rtl.
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Leider erlauben aus den obengenannten Griinden die Eintragungen in den
Portorienbiichern keine genauen Aussagen iiber die Herkunft und damit iiber
die Anteile des nach Reval importierten franzdsischen und spanischen Salzes.
Die Behauptung Sooms®, die Einfuhrmenge des spanischen Salzes sei stets
groBer als die des franzésischen gewesen, wird gestiitzt durch die uns vorlie-
genden Zahlen fiir das Jahr 1623. Danach wurden 3292 Last spanisches und
nur 194 Last franzosisches Salz eingefiihrt. Dieses eine Datum berechtigt aber
keinesfalls zu einer Verallgemeinerung. Dagegen erlauben die Angaben iiber
die Gesamtdurchfuhr von Salz durch den Sund den gegenteiligen Schluf3, da
auch nach Reval hauptséchlich franzosisches Salz importiert worden ist.

Tabelle 31: Salzdurchfuhr durch den Sund in der Zeit von 1562—1657% (in Last)

Jahr Gesamtmenge franzosisches Salz spanisches und
portugiesisches Salz
1562—1569 2446451/ 131851,5 66381,5
1574—1579 154011 Y4 37617.5 74411
1581—1590 173483 66116,5 91666
1591—-1600 2556261/ 80550,5 110750,5
1601—-1610 2699211/ 128329,5 82478
1611-1620 211095Y4 112946 103880,5
1621-1630 28394614 175409 29686
1631 20173 8473 4939
1633 19573 10798 2309
1635—-1640 1598691/ 90826 25431
1641—1650 290181 151578 88682
1651—-1657 128563 74608 24365
Durchschnitt
jéhrlich 24844 12012 7931

Der Salzimport nach Reval geschah hauptséchlich durch holldndische Schif-
fe. Zumeist ist in den Zollregistern Amsterdam, seltener Liibeck als Aus-
gangsort der Salzschiffe angegeben. Die folgenden Statistiken verdeutlichen
die Vorherrschaft der Holldnder im Salzhandel.

83) Soom, Handel Revals (wie Anm. 1), S. 35.
84) Nach A. Braun: Der Liibecker Salzhandel bis zum Ausgang des 17. Jahrhun-
derts, Diss. Hamburg o.J., Anlage VI (ungedruckt).
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Tabelle 32: Salzdurchfuhr durch den Sund in der Zeit von 1562—1657% (in Last)

Jahr Gesamtmenge auf niederlin- auf liibischen Schiffen
dischen Schiffen
1562—1569 24464512 162319,5 14047
1574—1579 1540111/ 78618,5 19074
15811590 173483 121882 36056
1591—-1600 2556261/ 147359 40366
1601-1610 2699211/ 173554 41259,5
1611-1620 211095Y4 229528,5 12656,5
1621-1630 2839461/ 234457.5 14663,5
1631 20173 13371 2334
1633 19573 14394 1834
1635—1640 1598691/2 129284 12534
1641-1650 290181 196252 16388
1651—-1657 128563 89169 18234
Durchschnitt
jahrlich 24844 17867 2580

Tabelle 33: Schiffsverkehr mit Setubal®

Jahr Gesamtschiffs- Holldndische Schiffe Liibische Schiffe
verkehr
absolut inv.H. absolut inv. H.

1560-1569 544 420 77.21 7 1,29
1574—1580 764 395 51,7 120 15.71
1581—1590 949 400 42,15 205 21,6
1591-1600 1090 719 65,96 130 11,93
1601—-1610 711 237 33,33 214 30,1
1611—1620 1324 1190 89,88 64 4,83
1621—-1630 213 28 13,15 91 42,73
1631—-1640 271 134 49 45 105 38,75
1641—1650 403 307 76,18 85 21,09
16511657 230 107 46,52 31 13,09
Durchschnitt

jahrlich 69 42 60,87 11 15,94

Hiernach betrug der Anteil der holléindischen Schiffe, die in dem portugiesi-
schen Setubal Salz luden, im Durchschnitt 60 v. H., und ihre Zahl war um ein
Vierfaches groBer als die der litbischen. Ahnlich diirfte die Situation im Baien-
salzhandel gewesen sein.

Die in den Revaler Hafen einlaufenden Salzschiffe nahmen gewohnlich als
Riickfracht Roggen an Bord. Auf die engen Beziehungen zwischen Salz und
Getreide sowohl im Handel als auch in der Frachtfahrt haben schon Mick-

85) Ebenda.
86) Ebenda, Anlage VII. Die Durchschnittswerte wurden vom Vi. errechnet.
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witz¥, Christensen® und Soom® hingewiesen. ,,Salz und Getreide wa-
ren anndhernd gleichwertige Giiter, deren Produktions- und Konsumtionsge-
biete sich gegenseitig an den beiden Endpunkten der groBen hollindischen
SchiffahrtsstraBe befanden.“% Sowohl das Getreide als auch das Salz bean-
spruchten einen grofien Laderaum. Dartiber hinaus bestand zumeist ein festes
Preisverhiltnis zwischen beiden Waren”, so daB héufig unter Umgehung von
Barzahlung ein regelrechter Tausch zwischen Salz und Roggen stattfand. Salz
und Getreide bildeten gewissermaflen ,die Achse, um die sich der dortige
Handel in der Hauptsache drehte* 2, Waren Getreideausfuhrverbote verhangt
worden, konnte ein empfindlicher Mangel in der Versorgung der Bevilkerung
mit Salz auftreten. Das gleiche galt bei Miernten und in Kriegsjahren.

In dem in dieser Arbeit behandelten Zeitraum unterlag die Einfuhr von Salz
nach Reval, wie folgende Tabelle zeigt, keinen abnormen Schwankungen.

Tabelle 34: Die Salzeinfuhr Revals®
1 Last Meersalz (= loses, franzésisches, spanisches, portugiesisches Salz,
Tonnensalz und Salz in Sicken) = 18 Tonnen; 1 Last Liineburger Salz =

12 Tonnen
Jahr 1617 1618 1620 1622 1623 Durchschnitt
Last Wert

in Rtl.

loses Salz 943 12986

Last 8661/2 803 L0821/z 7801/ 1184

Wertin Rtl. 120341z 111521h 14618% 106821:2%° 1644412

Tonnensalz 304 5450

Last 257 243 164 271Y2 5841

Wertin Rtl. 42831 4050 2733Ys 4525 116587

Liineburger

Salz 1,5 119

Tonnen 51 20 - 6 24

Wert in Rtl. 28712 111 = 3313 1611577

Summe: Last 1128 104712 124612  1052Y: 177012 1249 18555
WertinRtl.  16605Ys 153132 17351Ys 15241 28264

87) Mickwitz, Handelsbiicher (wiec Anm. 1), S. 51f.

88) Christensen (wie Anm. 63), S. 380f.

89) Soom, Handel Revals (wie Anm. 1), S. 26.

90) Mickwitz, Handelsbiicher (wie Anm. 1), S. 5L

91) Vgl. ebenda, S. 51f. Dort stellt Mickwitz fiir die Zeit von 1525—1554 fest, daf
man in Reval im allgemeinen 13/« Last Salz gegen 1 Last Roggen tauschte.

92) Soom, Getreidehandel (wie Aam. 1), S. 306.

93) Wegen Preisgleichheit wurde das im Jahre 1623 importierte franzdsische Salz zu
dem losen Salz, das spanische Salz und das Salz in Sicken zu dem Tonnensalz gezihlt.

94) Bei der Errechnung des Wertes wurden nur 10522 Last berticksichtigt, da ca.
30 Last unverzollt geblieben waren.

95) Nur 769 Last wurden beriicksichtigt, da 111/2 Last nicht verzollt wurden.

96) Fiir nach dem 24. 8. 1623 importierte 345 Last Salz wurde ein hoherer Preis
(22 Rtl. 10253 Rst.) zugrunde gelegt.

97) Fiir 10 Tonnen galt ein hoherer Preis (815 Rtl.).
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Im Durchschnitt wurden 1249 Last Salz pro Jahr nach Reval importiert; da-
von waren nur 1,5 Last Liineburger Salz. Aus einer Zusammenstellung
Sooms” von 13 Daten ergab sich fiir das gesamte 17. Jahrhundert ein noch
niedrigerer Durchschnittswert von 9761/2 Last. Die Einfuhr von Liineburger
Salz belief sich danach auf 3 Last.

In fritheren Jahrhunderten waren die importierten Salzmengen weitaus gro-
Ber. SaB errechnete fiir die Zeit von 1426—1428 einen durchschnittlichen Be-
trag von 2500 Last®. Von 1540—1567 wurden pro Jahr im Durchschnitt sogar
52301/2 Last Salz nach Reval eingefiihrt'™. Hiervon ging jedoch stets der groB-
te Teil nach RuBland weiter. In dem Mafle wie Narva eine stirkere Stellung
im RuBlandhandel erlangte und der russische Transithandel iiber Reval ab-
nahm, verringerte sich auch der Salzimport Revals. Die eingefiihrten Salz-
mengen dienten schlieBlich in unserem Zeitraum fast nur noch zur Versorgung
des estnischen Marktes. Der Salzexport Revals nach RuBland und Finnland,
in dem dieses Produkt fast ganz fehlte, war nur sehr gering.

Das Salz nahm zwar mengenmé@Big den grofiten Anteil an dem Revaler Im-
port ein, wire aber dem Werte nach erst an dritter Stelle hinter der Tuch-
und der Weineinfuhr zu nennen. Dies verdeutlicht die folgende Tabelle.

Tabelle 35: Der Wert der Revaler Salzeinfuhr

Jahr Last Wertin Rtl.  Wert des Gesamt- Anteil des Salzes am
imports in Rtl. Gesamtimportin v. H.

1617 1128 166051/3 110667 15,0

1618 10471/2 1531314 092133 16,6

1620 124612 173515 99200 17,5

1622 10521 15241 125800 12,1

1623 17701 28264 193300 14,6

Hiernach betrug der wertmiiflige Anteil des Salzes am Gesamtimport Re-
vals im Durchschnitt nur 15,2 v. H.

Tuche

Textilien und Galanteriewaren einerseits und Getrdnke andererseits stellten
mit etwa gleich groflen Anteilen an der Gesamteinfuhr Revals die dem Werte
nach wichtigsten Importgiiter dar. An Textilien sind vor allem Tuche, weniger
fertige Bekleidungsartikel eingefiihrt worden. In den Portorienbiichern ist
eine Vielzahl von Stoffen verzeichnet, unterschieden nach Gewebeart, Pro-
duktionsstitte, Farbe, Qualitit und Preis'”!, Die nach Reval importierten Tu-

98) Soom, Handel Revals (wie Anm. 1), S. 36.

99) SaB (wie Anm. 1), S. 781,

100) Diese Zahl ist vom Vf. auf Grund der Angaben bei Mickwitz, Handelsbii-
cher (wie Anm. 1), S. 47, errechnet worden. Hierbei handelte es sich nur um Baiensalz.

101) Siehe das Verzeichnis der Tuche im Anhang, unten S. 253f.
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che stammten aus Deutschland, den Niederlanden, England, Frankreich und
Italien. An deutschen Stoffarten, die im allgemeinen zu den billigeren Tuchen
gehorten, sind z.B. zu nennen: Walsroder, Salzwedeler, MeiBner, Gottinger,
Liibecker, Hamburger, Buxtehuder, Stendaler, Chemnitzer und Schlesischer
Stoff. Englische Tucharten waren Daosinken, Boy, Kirsey, Perpetuan und
Serge'®, Sie gehdrten hauptsichlich einer mittleren Preisklasse an. Zumeist
sehr teuer waren franzosische, italienische und holldndische Seidenstoffe.

Die Tuche aus England wie auch aus Frankreich und Italien sind nie direkt
aus ihrem Herkunftsland auf einheimischen Schiffen nach Reval gelangt. So
ist in den Zollregistern z.B. kein englischer Hafen als Ausgangsort fiir ein
in Reval eingelaufenes Schiff angegeben. Vielmehr fand auch der Tuchhandel
unter Vermittlung der Hollinder und Liibecker statt. Vor allem die letzteren
versorgten den Revaler Markt mit Stoffen.

Wihrend wir laut den Eintragungen in den Portorienbiichern relativ gut
iiber die Heimathéifen der mit Tuchen befrachteten Schiffe unterrichtet sind,
bleiben uns die Produktionsstitten der Stoffe weitgehend unbekannt. Zumeist
wird ndmlich nur die Stoffart angegeben!®, wie z.B. Bomsin, Dirdumdei,
Kanefas '™, Macheier, Schirdock, Trip, Kirsey, Dosinken, Boy, Perpetuan, Fut-
tertuch, Packlaken, Kartegk, Parchent, Rasch, Samt, Taft, Saye, Stall, Puck,
Florett, Atlas, Grofgron, Serge, Dwelck (Zwillich, Drillich), oder es wird nach
Qualitiit (z. B. rauher oder glatter Samt, feines Laken, feiner Purpur, aller clor
Taft, clor laken, futter boy, gemen grofgen, wullen trip, lin trip) oder nach Farbe
unterschieden (z. B. clor laken, maigriin, viollett, Lavendel farben, Carmesin
Rot, Carmesin Purpur, fiirstenfarb, silberfarben, Color laken, rotes feines La-
ken, Karmesin Samt, feines carmesien graw). Auch dort, wo wir nach Orten
benannte Stoffe vorfinden, kdnnen wir nicht absolut sicher sein, ob dieser
Stoff auch in dem besagten Ort produziert worden ist. Auf diese Tatsache hat
schon Fritz R enken!® hingewiesen. Er fiihrt hierzu einige bei Rudolf Hép-
ke und Georges Espinas verzeichnete Félle an!%. Danach wurden in Briig-
ge ,Valentinsche saye* und ,saye von St. Omer* hergestellt'”, und in Arras
verfertigte man ,,draps de Maubeuge, de Vallenciennes, de Cambrai et de
Ghistelles“!®, Renken ist der Auffassung, daf es sich hierbei nicht nur um

102) Serge, Sersche oder Sarsche, nach J. Ch. Schedel: Waaren-Lexikon, 2 Bde.,
4. Aufl. Offenbach am Mayn 1814, ein wollenes gekodpertes Zeug.

103) Siehe das Verzeichnis der Tuche im Anhang, unten S. 253f.

104) Nach Schedel (wie Anm. 102) ein Gewebe aus Flachs, Hanf oder Baum-
wolle.

105) E Renken: Der Handel der Konigsberger GroBschifferei des Deutschen
Ordens mit Flandern um 1400 (Abhandlungen zur Handels- und Seegeschichte, N.E,
Bd. V), Weimar 1937, S. 110.

106) Ebenda, S. 110, Anm. 9.

107) R. Hipke: Briigges Entwicklung zum mittelalterlichen Weltmarkt, Berlin
1908, S. 29, Anm. 7.

108) G. Espinas: La draperie dans la Flandre frangaise au moyen-age, 2 Bde.,
Paris 1923, hier Bd. II, S. 262.
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wFélle hdufiger Nachahmungen, sondern mehrfach um erlaubte oder gar er-
wiinschte gleichartige Produktion* gehandelt habe ™. Hans Jordan meint,
daf diese . Moglichkeit der Verfertigung fremder Tucharten in anderen Stéd-
ten ... wohl ausgeprigter und iiblicher gewesen ist, als wir nach wenigen er-
haltenen Quellen vermuten kénnen*'.

Wegen der so vielfiltigen Bezeichnungen der Stoffe ist es nicht méglich,
eine Einteilung etwa nach Gewebeart oder Produktionsstitte vorzunehmen.
Die Angaben in den Portorienbiichern erméglichen es jedoch, eine Differen-
zierung nach Menge und Wert der eingefiihrten Tucharten vorzunehmen. Aus
der Vielzahl der Stoffe sind nur die géngigsten ausgewi#hlt und in der nebenste-
henden Tabelle 36 zusammengestellt worden.

Die Statistiken zeigen, daB die Mehrzahl der nach Reval importierten Tuche
aus Deutschland stammte. Nimmt man anhand der Preisangaben des Ver-
zeichnisses der Tuche im Anhang eine Unterscheidung in drei Preisklassen vor
— und zwar soll die erste alle Tuche bis zu 12 Reichstaler pro Stiick, die zweite
die Stoffe bis zu 50 Rtl. pro Stiick und die dritte alle Tuche ab 51 Rtl. pro
Stiick umfassen — und ordnet man die in Tabelle 36 aufgefiihrten Stoffe den
einzelnen Preisklassen zu, so ergibt sich ein Uberwiegen der billigen Sorten
gegeniiber denen mittlerer Preislage und ein Fehlen der teuren Sorten. Letzte-
res kommt allerdings nur dadurch zustande, daf die teuren Tuche wegen ihrer
Seltenheit gar nicht erst Eingang in die Tabelle gefunden haben. Beriicksich-
tigt man sowohl diese als auch die anderen noch in den Zollregistern verzeich-
neten Arten der unteren und mittleren Preisklasse, ergibt sich, da3 ungefahr
70 v. H. der nach Reval importierten Tuche der unteren, 25 v. H. der mittleren
und 5 v.H. der oberen Preisklasse angehtrten. Diese Daten entsprechen den
Feststellungen Renkens'? iiber den Tuchhandel des Deutschen Ordens, daf
ndmlich die Stoffe, die am h#ufigsten eingekauft wurden, zu den billigen und
mittleren Sorten zédhlten. Dagegen erweist sich fiir unseren Zeitraum die Be-
hauptung Sooms! als unzutreffend, daB bei der Einfuhr von Textilien nach
Reval die Luxusartikel iiberwogen.

Die Tatsache, daB die billigen Tucharten den Markt beherrschten, berechtigt
aber nicht zu der Folgerung Fritz Rorigs'S, daB die breiten Schichten der
Bevolkerung durch den Fernhandel mit Tuchen versorgt worden seien. Mick-
witz hat dagegen festgestellt, daB das eingefiihrte Tuch ,,im Leben der Bevol-
kerung Estlands eine sehr geringe Rolle gespielt [hat|, nur ein ganz kleiner

109) Renken (wie Anm. 105), S. 110.

110) H. Jordan: Das Textilgewerbe in der mittelalterlichen Grafschaft Flandern.
Seine rdaumlichen Beziehungen und Zusammenhinge, Diss. Marburg 1932, S. 27, zit.
nach Renken (wie Anm. 105), S. 110 (gedruckt Bochum-Langendreer 1932).

113) Renken (wie Anm. 105), S. 131

114) Soom, Handel Revals (wie Anm. 1), S. 36.

115) F. Rorig: Mittelalterliche Weltwirtschaft, in: ders.: Wirtschaftskrifte im
Mittelalter, Koln, Graz 1959, S. 356—360.



Tabelle 36: Der Tuchimport Revals

Jahr 1617 1618 1620 1622 1623 Summe

Tuchart Stiick Rtl. Stiick Rtl. Stiick Rtl. Stiick Rtl. Stiick Ritl. Stiick  Rtl.

Salzwedeler

Puck '"! 284 2272 169 1352 131 1048 275 2200 169 1352 1028 8224

30 Rtl. 6 180 129 3870 21442 6435 30812 9255 103 3090 761 22830

25 Rtl. 132 3300 21 6212 - - — - 1212 319 147 36811
Walsroder 165 660 68 272 141 564 133 532 124 496 631 2524

Liibecker Grau 239 956 85 340 121 484 95 380 70 280 610 2440 SF’
Garlaus 51 204 126 504 95 380 3 292 52 208 397 1588 g..
Dosinken 4312 1392 291/ 944 4612 1488 156 4992 115Y2 3696 3N 12512 R‘?
Rapins 82 492 42 252 58 348 83 498 54 324 319 1914 g‘
Packlaken ' 54 2160 33 1320 6012 2415 8412 3340 4812 1600 28012 10835 =
MeiBner 30 360 36 432 38 456 110 1320 41 492 255 3060 %
Dirdumdei 19 190 56 560 84 840 47 470 11 110 217 2170 T
Gottinger 24 144 21 126 34 204 39 234 26 156 144 864 §
Kirsey 10 160 11 172 13 148 28112 456 45 720 10712 1656 b
Schops

Laken - - 313 40 15 180 37 444 10 116 651/ 780

Zweifeler 31 372 16 192 6 72 10 120 1 12 64 768

Summe 12842 104381/ 15062 24533 12971 758461/

iibrige Tuche 626512 3447 9485 12592 2065712 52447

Gesamt 191071/2 1388512 24547 37125 3362812 12829314

LET




238 Wolf-Riidiger Riihe

Bruchteil der Einwohner ist durch den Fernhandel mit Tuch fiir den téglichen
Gebrauch versorgt worden* 116,

Eine abschlieBende Klarung der Frage, ob das durch den Fernhandel impor-
tierte Tuch eine Luxus- oder Massenware gewesen ist, hitte zur Vorausset-
zung, daB die Endverbraucher des Tuches festgestellt werden kénnten. Hierzu
wire es erforderlich, die Revaler Kaufmannsbiicher, vor allem die
Bauernschuldbiicher, zu untersuchen.

Die Tuche stellten den Hauptanteil unter den nach Reval eingefiihrten Tex-
tilien. Neben Wein waren sie die dem Werte nach wichtigsten Importgiiter.
Wie aus der folgenden Tabelle hervorgeht, betrug der durchschnittliche Anteil
der Stoffe an der Gesamteinfuhr Revals 21,89 v. H. Beim Salz belief sich die
entsprechende Zahl auf 15,2 v.H.

Tabelle 37: Der Tuchimport nach Reval (in Rtl.)

Jahr Wert des Wert des Anteil am
Gesamtimports Tuchimports Gesamtimport
inv. H.
1617 110667 1910712 17,27
1618 92133 1888512 20,50
1620 99200 24547 24,75
1622 125800 37125 29,51
1623 193300 3362814 17,40

Die statistischen Angaben tiber den Wert der Tucheinfuhr stellen Mindest-
zahlen dar. Einige Posten konnten nicht erfafft werden, weil sie in den Zoll-
journalen zusammen mit anderen Waren aufgefiihrt wurden. Der wirkliche
Wert der importierten Stoffe diirfte um durchschnittlich 1000 Reichstaler pro
Jahr hoher gewesen sein.

Ein Teil der nach Reval cingefithrten Textilien ist weiter nach RuBland
gegangen. Genaue Angaben hieriiber lassen sich aber nach den Angaben der
Portorienbiicher nicht machen.

Bekleidungsartikel und Galanteriewaren

Neben den Tuchen gelangten auch stets einige fertige Bekleidungsartikel
sowie andere Textilien und auch allerhand Galanteriewaren nach Reval. Diese
Giiter stammten zum grof3en Teil aus Deutschland und wurden fast ausschlief3-
lich aus Liibeck importiert. Die Zollisten verzeichnen die Einfuhr von
Rocken, Frauenhosen, Futterhemden, Filzminteln, Filzhiiten, Bauernhiiten,
Hauben, Miitzen, Hutbindern, Schuhen, Stiefeln, Pantoffeln, Striimpfen,
Strumpfbiindern, Seidenbiindern, Leibriemen, Messinggiirteln, ,,Nesteln*!",

116) Mickwitz, Luxus- oder Massenware (wie Anm. 1), S. 248.
117) Nach K. Schiller, A. Liibben: Mittelniederdeutsches Worterbuch, 6 Bde.,
Bremen 1875ff.: Schnur, schmales Band oder Riemen.
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.Senckeln“ 8, Schniiren, Filz, Baumwolle, Schurwolle, , Bettsbiihren®“!?,
Tischdecken, Tafellaken, Matten, Pferdedecken, Garn, Zwirn, Beuteln,
Taschen, Braunschweiger Decken und Leinwand, ,Riselscher Krimerei“ ',
Teppichen, Tapeten, Knopfen, Perlen, Korallen, Ketten, Posamenten, Unzen-
gold und Unzensilber.

Getrdnke und Hopfen

Die Getrinkeeinfuhr nach Reval in der Zeit von 1617—1624 war sehr bedeu-
tend. Thr Gesamtwert entsprach ungefihr demjenigen des Textilienimports.
Die Preise der Getriinke waren relativ hoch 2!, Dies wird deutlich, vergegen-
wiirtigt man sich, daB 1618 fiir eine Kuh 5 Reichstaler und fiir ein Pferd 10 Rtl.
gerechnet wurden, was dem Preis von ungefihr 11 zw. 22 Liter Rheinwein oder
spanischem Wein oder von !/20 bzw. Y1 Fafl Braunschweiger Mumme ent-
sprach 1%,

Die Getriinke werden in den Portorienbiichern seltener nach Sorten, da-
gegen hauptsichlich nach ihren Herkunftslindern unterschieden. An deut-
schem Wein ist nur Rein wein verzeichnet. Hierzu diirften wohl auch andere
deutsche Weine als nur im Rheingebiet gewachsene gezihlt worden sein.

Die Zahl der Siidweine ist weitaus groBer. Hier finden wir franzésischen
Wein, darunter Muskateller, an spanischen und portugiesischen Weinen Mal-
masier, Petersimen, Alicant und ,.heien” Wein.

An weiteren Getrdanken wurden Branntwein, Met und Bier importiert. Als
besondere Biersorten werden in den Revaler Zollisten Braunschweiger
Mumme und Hamburger Bier aufgefithrt.

Die Mengen der importierten Getrinke wurden in verschiedenen Maflen
angegeben. Hauptmale fiir Branntwein und Rheinwein waren Ohm, fiir die
spanischen und portugiesischen Weine Piepe, fiir franzodsischen Wein Oxhoft
und fiir Bier Last oder Tonnen bzw. Fal}, wobei auf 1 Last 12 Tonnen kamen.
Folgende Verhiltnisse galten zwischen den Maflen:

1 Bott = 1 Piepe

1 Bott = 3 Ohm

1 Piepe = 2 Oxhoft

1 Oxhoft = 112 Ohm

1 Oxhoft Branntwein = 14 Ohm
1 Stiick Rheinwein = 6 Ohm

1 Pung Rheinwein = 3 Ohm

1 Tholast Rheinwein = 41/ Ohm

118) Schnalle, Spange.

119) Bettiiberziige.

120) Textilkramwaren aus Lille, nach S oo m, Handel Revals (wie Anm. 1), S. 38.

121) Siehe die Preisangaben in dem Warenverzeichnis im Anhang, unten S. 252.

122) Fiir 1 Ohm Wein wurden 145,5 Liter gerechnet in Anlehnung an Saf (wie
Anm. 1), S. 9L



Tabelle 38: Die Getriinkeeinfuhr nach Reval

Jahr 1617 1618 1620 1622 1623
Ohm Ril. Ohm Ril. Ohm Ritl. Ohm Ritl. Ohm Rtl.
Branntwein 68 453315 97 64662/3 331/ 223312 5 3331 24 150
Franzosischer Wein 318 10600 16312 5450 22912 7650 19114 627512 618 2040014
Spanischer Wein 30 2000 36 2400 961/ 643313 70 46662/ 17312 11166241
Malmasier 18 1200 9 600 41 300 9 600 . -
Petersimen 12 800 6 400 9 600 3 200 = =
Alicant 6 400 3 200 - = 3 200 9 600
heiler Wein 41 273313 15 1000 - - — — - -
Rheinwein 184 122662/ 128 85331/s 132 8800 16512 1083313126 128 7200127
Tonnen Ritl. Tonnen Rtl. Tonnen Rtl. Tonnen Rtl. Tonnen Ritl.
Met 62 103343 36 600 56 9331/3 42 700 451 75815
Last Rtl. Last Rtl. Last Rtl. Last Rtl. Last Ritl.
Bier 31 5166%/3 191/4 32081/ 1014 17081/3 141/ 21805/9128 10 16662/
Tonnenbier 3 400 302/3 40888/9 11/ 166213 T 9331/3 253 34223y
Fal Rtl. Fal} Ril. FaB Ritl. Fal} Ril. FalB3 Rtl.
Braunschweiger 4 400 14 1400 6 600 3 129 - -
Mumme
Summe des Ohm Ritl. Ohm Rtl. Ohm Ritl. Ohm Ril Ohm Ril.
Weinimports 609 30000 36012 18583 1/3 49112 237831/3 4563/4 22775 9303/4 303662/3
Summe des Wertes
aller Getrianke 4153313 343471 29425 2692213 45364

(14

Yy 4281pI-f1oM
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Um eine bessere Vergleichsméglichkeit zwischen den nach Reval eingefiihrten
Weinmengen zu schaffen, wurden diese in Ohm umgerechnet. Fiir den Ge-
trinkeimport ergab sich somit folgende Statistik (s. nebenstehende Tabelle 38).

Die Tabelle zeigt, daf von den Getrinken hauptsichlich Wein nach Reval
eingefiihrt wurde. Der Import von Siidweinen iibertraf bei weitem den von
Rheinwein. Die Einfuhr von franzésischem Wein war am bedeutendsten, an
zweiter Stelle stand Rheinwein, an dritter der Wein von der Pyreniischen
Halbinsel. Nach Reval gelangten im Durchschnitt pro Jahr 569,7 Ohm oder
rund 82891 Liter Wein. Diese Menge ist nur geringfligig grofer als die von
SaB errechnete, der fiir die Zeit von 1426—1435 auf einen Jahresdurchschnitt
von 78112 Liter kam ',

Wie aus folgender Statistik ersichtlich ist, betrug der wertmiBige Anteil des
Weins am Gesamtimport Revals durchschnittlich 21,63 v. H. Der entsprechen-
de Wert fiir die Tucheinfuhr lag bei 22,89 v.H.

Tabelle 39: Der Weinimport nach Reval

Jahr ‘Wert des Gesamt- Wert des Wein- Anteil des Weins
imports in Rtl. imports in Rtl. am Gesamtimport
inv. H.
1617 110667 30000 27,11
1618 92133 1858312 20,17
1620 99200 237831 23,98
1622 125800 22775 18,10
1623 193300 363662 18,81

Der Anteil aller Getrinke an der Gesamteinfuhr Revals belief sich sogar
auf durchschnittlich 29,87 v. H.

Tabelle 40: Der Getrinkeimport nach Reval

Jahr Wert des Gesamt- Wert des Getrinke- Anteil der Getrinke
imports in Rtl. imports in Rtl. am Gesamtimport
inv. H.
1617 110667 4153313 37,53
1618 92133 343471 37,28
1620 99200 29425 29,66
1622 125800 2692213 21,40
1623 193300 45364 23,47

123) 6 Ohm waren nicht verzollt und deshalb bei der Berechnung des Wertes nicht
beriicksichtigt worden.

124) 3 Ohm waren unverzollt.

125) 6 Ohm waren unverzolit.

126) 3 Ohm waren unverzollt.

127) 20 Ohm waren unverzollt,

128) 1'/2 Last waren nicht verzollt und deshalb bei der Berechnung des Wertes nicht
beriicksichtigt worden.

129) Die 3 Fal Mumme waren nicht verzollt worden.

130) SaB (wie Anm. 1), S. 92.
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Der Import von Wein erfolgte hauptsidchlich auf hollindischen. nie auf fran-
zosischen oder spanischen oder portugiesischen Schiffen. Bier wurde fast aus-
schlieBlich aus Liibeck, Branntwein sehr hiufig aus Danzig eingefiihrt, Ein
Teil der Getrinke wurde weiter nach RuBlland verschifft.

Fiir die Herstellung von Bier schien der in Estland wachsende Hopfen nie
ausgereicht zu haben. Vielleicht lieB auch seine Qualitét zu wiinschen ibrig;
denn jedes Jahr wurden vor allem aus Liibeck und Danzig, doch auch aus
Holland und RuBland, gewisse Mengen Hopfen nach Reval eingefiihrt.

Tabelle 41: Der Import von Hopfen nach Reval

Jahr Menge in Wert in Rtl.
Schiffspfund

1617 57 79123

1618 46 639

1620 39 54133

1622 92 1278

1623 60 8331/

Butter, Tran, Seife, Hiute und Handschuhe

Obwohl Reval und das estnische Hinterland ausreichend mit Lebensmitteln
versorgt waren, ja sogar betrichtliche Mengen tierischer Produkte exportier-
ten, fehlte doch die Einfuhr dieser Erzeugnisse nicht. Freilich wurde ein Teil
dieser Waren nicht in Estland verbraucht, sondern beriihrte Reval nur als
Transitgut. Hierzu ist die vor allem aus Finnland importierte Butter zu zihlen.
Davon gelangten nach Reval: 1617 49 Tonnen, 1618 311/2 Tonnen, 1620 481/
Tonnen, 1622 45 Tonnen und 1623 33 Tonnen.

Zu den Transitgiitern gehorten ferner Tran, Talg, Seife, Hiute und Hand-
schuhe, die aus Ruflland stammten. Es wurden eingefiihrt: an Tran 1617
34 Tonnen und 1618 4 Tonnen, an Seife 1617 § Tafeln im Wert von 24 Reichs-
talern, 1618 404 Tafeln Seife im Wert von 808 Ril. und 1623 12 Tafeln im Wert
von 24 Rtl., an Handschuhen 1617 400 Paar im Wert von 100 Rtl. und 1618
6820 Paar im Wert von 1088 Ritl.

Der Import von Hiuten, Leder und Pelzen aus RuBlland war relativ umfang-
reich. Auf die einzelnen Waren ist ausfiihrlicher bei der Behandlung der
Revaler Ausfuhrgiiter (s. oben S. 213—229) eingegangen worden. Hier geniigt
eine Aufzdhlung der Héute und Felle.
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Tabelle 42: Die Einfuhr von Hiuten und Fellen nach Reval !

Jahr: 1617 1618 1620 1622 1623
Bockfelle (Decher) 2 176 2 15 6
Ochsenleder (Decher) - - - 1 -
Kuhleder (Decher) 4 16 - 31 -
Kalbfelle (Decher) 54 4 - 12 -
Hasenbilge (Decher) 5 31 2 1 1
Russisches Leder (Decher) 3 2 - - -
Juchten (Paar) - 66 = = =
Elchhiute (Stiick) 15 17 - 75 6
Grauwerk (Stiick) - 1900 - - -
Fiichse (Stiick) - 281 - - -
Marder (Stiick) - 329 - - -
Wolfe (Stiick) - 237 - - -
Luchse (Stiick) - 7 - - -
Otter (Stiick) - 10 - - -
Zabel (Stiick) - 160 - - -
Nerz (Stiick) - 93 - = =
Sohlleder (Stiick) - 133 - - -
Katzenfutter (Stiick) - 3 - - -
Wolfsfutter (Stiick) = 7 = - -
Fuchsfutter (Stiick) - 2 - - -

Héute und Felle wurden aber nicht nur von Reval nach Westeuropa ausge-
fiihrt, sondern gelangten auch von dort nach Reval. In den Portorienbiichern
ist der Import einer geringen Anzahl von Kordewan'?? und Biberfellen aus
Liibeck, von Kaninchenfellen, Elchhiuten, Pferdeleder und SchmaBken
verzeichnet.

Fisch

Zu den Transitgiitern gehorte auch Fisch. Neben sehr geringen Mengen
Kabeljau, Dorsch, Schollen, Schellfisch, Aal, Lachs, Hecht, Biickling und
Rundfisch 3 ist vor allem Salzhering aus Westeuropa nach Reval eingefiihrt
worden. In den Zolljournalen wird zwischen flimischem, Aalborger und Ber-
gener Hering unterschieden.

131) Leider lagen nur fiir das Jahr 1618 umfangreiche Angaben iiber die Einfuhr
aus RuBland vor.

132) Kordewan oder Corduan, nach Schedel (wie Anm. 102) ein kleinnarbiges,
sehr geschmeidiges Leder, das dem Saffian dhnelt. Es wird gewohnlich aus Bock- oder
Ziegenfellen hergestellt.

133) Lammfelle.

134) Nach Schiller/Liibben (wie Anm. 117) besondes der magere Kabeljau,
dem der Kopf abgeschnitten und das Eingeweide ausgenommen wird, der aber im {ibri-
gen ,ganz und rund” bleibt.
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Tabelle 43: Die Einfuhr von Salzhering und Rotscher (Stockfisch) nach Reval
(1 Last = 12 Tonnen)

Jahr Salzhering Rotscher

1617 35Last  10'2Tonnen 10Last  1T1 Schpf.
1618 14 Last 1 Last 3 Tonnen
1620 13 Last 8 Tonnen 1Last 7 Tonnen
1622 18 Last 7 Tonnen 1 Last

1623 46 Last 7 Tonnen

Ein Teil der importierten Salzheringe ist weiter nach Rufland verschifft wor-
den.

Lebensmittel, Obst und Sidfriichte

An Lebensmitteln sind fast ausschlieflich aus Westeuropa nach Reval noch
Honig, Kise, Speck, Schinken und Mettwurst aus Liibeck, Erbsen, Griitze,
Ol, Leindl, Brot, Zwieback, Kringell®, Pfefferkuchen, Walniisse, Essig,
Weinessig und Meerrettich eingefithrt worden. Von diesen Giitern war allein
der Import von Honig bedeutender, der vor allem aus Danzig erfolgte. Folgen-
de Mengen gelangten nach Reval: 1617 76 Tonnen, 1618 23 Tonnen, 1620
14 Tonnen, 1622 3 Tonnen und 1623 49 Tonnen.

An weiteren Siifistoffen wurden hauptsichlich aus Holland Puderzucker
und Hutzucker, Kandis, Sirup, Succade und Confekt!® eingefiihrt.

Regelmifig fanden auch Obst und Stidfriichte ihre Abnehmer in Reval. Vor
allem aus Liibeck, aber auch aus Holland und Rostock wurden Apfel, Pflau-
men und Beeren versandt; im Jahre 1618 31 Last, 1620 45 Last, 1622 41/2 Last
und 1623 33 Last Apfel. In erster Linie unter Vermittlung der Hollander
erfolgte der Import von Siidfriichten nach Reval. Hierzu gehorten Rosinen,
lange Rosinen, Feigen, Korinthen, Limonen **’, Oliven, Datteln und Mandeln.

Tabelle 44: Die Einfuhr von Siidfriichten nach Reval

Jahr 1617 1618 1620 1622 1623
Rosinen (Korbe) 21 59 85 91 35
lange Rosinen (Tonnen) 61/ 8 91/ 8 -
Feigen (Korbe bzw. Fisser) 32 33 91 15 -
Korinthen (Tonnen) 8 5 5 4 -
Limonen (Oxhoft) 7 9 3 3 -

135) Nach Schiller/Libben (wie Anm. 117): rundes Gebiick.

136) Nach Schedel (wie Anm. 102) alles, ,was von Friichten, Gewichsen, Wur-
zeln, Rinden, Kérnern u. dgl. mit Zucker iiberzogen und eingemacht, auch in allerhand
Formen und Figuren von Zucker gebildet ist®,

137) Nach Schedel eine den Zitronen sehr dhnliche Frucht, die in Deutschland
meist mariniert, eingepdkelt oder in Salzwasser eingelegt in den Handel kam und ox-
hoftweise verkauft wurde.
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Apothekerwaren, Gewiirze und andere Kolonialwaren

Eine ziemlich bedeutende Stellung nahm der Import von Gewiirzen ein,
handelte es sich hierbei doch um teure Waren. In den Portorienbiichern ist
die Einfuhr von Pfeffer, Peperkomen (Pfefferkiimmel), Muskat, Muskat-
blumen, Nelken, Kannell (Zimt), Kapern, Senf, Ingwer, Anis und Safran ver-
zeichnet. Zumeist sind diese Waren unter Specerey zusammengefaBt, so daf3
es nicht moglich ist, genauere Angaben iiber die importierten Mengen zu
machen. Der Wert der Gewiirzeinfuhr diirfte sich schitzungsweise auf
3000—8000 Reichstaler pro Jahr belaufen haben.

Weiterhin gelangten nach Reval an Kolonialwaren Reis, Tabak und Kork;
an Apothekerwaren Kampfer und Driakel (Akelei); an Chemikalien Schwefel,
Terpentin, Pulver und Puder und an Farbstoffen Mennige, Brasilienholz %
und Galldpfel®. Der Handel mit Siidfriichten, Gewiirzen und anderen Kolo-
nialwaren wurde von den Hollindern beherrscht.

Faserstoffe, Teer und Holz

Hauptséchlich aus RuBlland wurden geringe Mengen an Hanf, Flachs, Hanf-
saat, Leinsaat und Hafer importiert. Bedeutender war die Einfuhr von Teer
aus Finnland. Sie betrug im Jahre 1617 53 Last. 1618 622/3 Last, 1620 8 Last,
1622 4 Last und 1623 27/ Last. Aus Finnland wurden auch Klapholz und
Wagenschott ¥ nach Reval gebracht. Diese russischen und finnischen Waren
verlieBen jedoch den Revaler Hafen wieder in Richtung Westeuropa.

Metalle, Metallgegenstinde und Kramwaren

Relativ zahlreich waren die nach Reval importierten Metalle und Metallge-
genstéinde, wenn auch ihr Wertanteil nicht sonderlich ins Gewicht fiel. Neben
Kupfer, Messing, Zinn, Blech sind vor allem Stahl, Blei und Eisen, darunter
Osemund (GuBeisen) und Stangeneisen zu nennen. Folgende Mengen wurden
hiervon eingefiihrt.

Tabelle 45: Der Import von Stahl, Blei und Eisen nach Reval

Jahr 1617 1618 1620 1622 1623
Stahl (Fisser) 38 14 29 6 16
Blei (Schiffspfund) 3313 6612 22 141 28
Eisen (Schiffspfund) - - - 132 96

138) Brasilienholz oder Rotholz wurde zum Rotfiirben benutzt.

139) Galldpfel dienten zum Farben und Bereiten von Leder.

140) Das Klapholz wurde im allgemeinen aus ausgesuchten Eichen hergestellt. Es
diente zur Fertigung von Fissern.

141) Wagenschott oder WagenschoB sind lange Bretter aus Eichenholz.
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Das Eisen kam iiberwiegend aus Schweden, doch auch aus Finnland. Stahl
wurde aus Danzig und Liibeck, Blei aus Holland und Liibeck importiert. Vor
allem von dieser Hansestadt aus wurde der Revaler Markt auch mit fertigen
Metallwaren beliefert, und zwar mit Kesseln — besonders aufgefiihrt werden
Schopfkessel und Kupfer- und Messingkessel —, Beilen, Messern, Nadeln,
Hecheln, Wollkratzen, Nigeln, Haken, Osen, Schlossern, Schliisseln, Kron-
leuchtern. An Waffen werden Gewehre, Musketen, Pistolen, Degen und
Rappiern'¥ genannt. Von den erwidhnten Waren war nur der Wert der impor-
tierten Kessel bedeutend. Er belief sich auf 227 Reichstaler im Jahre 1617,
240 Rtl. 1618, 550 Rtl. 1620, 860 Rtl. 1622 und 890 Rtl. 1623.

Ebenfalls hauptséchlich auf Hibischen, doch auch auf holldndischen Schiffen
gelangten folgende meist west- und mitteleuropdische Erzeugnisse nach
Reval: Papier, Makulatur, Glas, flimisches Glas, Pasgliser'®, Flaschen, Spie-
gel, Krose (Kriige), Schiisseln, Dachziegel aus Liibeck, Bernstein, Spinnréder,
Stehpulte, griine Stiihle aus Danzig, Gewehrgehidnge, Spielkarten, Kinder-
puppen, leere Fisser und trockene Tonnen'*. Die Einfuhr von Glas betrug
1618 2012 Kisten, 1620 32 Kisten, 1622 24 Kisten und 1623 15!/ Kisten.

Leider lassen uns die Zollbiicher iiber einen relativ betréichtlichen Teil der
aus Westeuropa nach Reval importierten Giiter im Ungewissen. Gemeint sind
die Waren, die unter den Begriff Cremerey subsumiert wurden. Neben Risel-
scher, Frankfurter, Braunschweiger und Schottscher Kridmerei wurden vor
allem Niirnberger Kriamerei und ,westwersche* Waren erwédhnt. Hierzu zihl-
ten die verschiedensten Handwerkserzeugnisse, zum Teil auch Textilien. Nach
Johann Christian Schedel gehérten zu den Niirnberger Waren z.B.
Metall- und Holzwaren, Produkte aus Horn, Elfenbein, Glas, Gips, Wachs
und Teig und Spielwaren (auch Niirnberger Tand genannt, darunter Puppen
und Zinnfiguren). Der Wert der nach Reval importierten Kramwaren
schwankte ungefihr zwischen 8000 und 23000 Reichstalern pro Jahr., Thr An-
teil an der Gesamteinfuhr diirfte im Durchschnitt ca. 10 v. H. jdhrlich betragen
haben.

VII. Die Handelsbilanz Revals

Nach der Behandlung des Warenverkehrs bleibt die Frage nach dem Han-
delsvolumen und der Handelsbilanz Revals zu erértern. Auf Grund der Zoll-
einnahmen konnte der jahrliche Wert des Imports und Exports errechnet
werden.

142) Nach Schiller/Liibben (wie Anm. 117) eine stumpfe vierseitige Degen-
Klinge, die an der Spitze mit einer Platte versehen ist.

143) Nach Schiller/Liibben ein ,hohes weites Trinkgefa mit gleichweit von ein-
ander angebrachten Reifen als MafB3®.

144) Hierunter sind Fisser zu verstehen, in denen nur feste, trockene Waren trans-
portiert wurden.

145) Schedel (wie Anm. 102), Bd. 11, S. 98.
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Tabelle 46: Revals Import und Export (in Reichstalern)

Jahr Einfuhr Ausfuhr

Zollein- Wert Zollein- Wert Import-

nahmen nahmen iiberschuB
1617 1660 110667 734 48933 61734
1618 1382 092133 900 60000 32133
1620 1488 99200 1118 74533 24667
1622 1887 125800 2015 134267 -8467
1623 4184146 193300 410116 190634 2666
Summe 10601 621100 8868 508367

Die Zolleinnahmen des Portoriums beliefen sich fiir unseren Zeitraum auf
19469 Reichstaler, was einem Durchschnitt von jéhrlich 3894 Ritl. entsprach.
Der Wert der eingefiihrten Waren betrug durchschnittlich 124220 Rtl., der der
ausgefiihrten Giiter 101673 Rtl. Mit Ausnahme des Jahres 1622 bestand stets
ein Importiiberschu, der im ersten Jahr sehr betrédchtlich war, dann aber star-
ke riickldufige Tendenz zeigte. Diese Feststellungen stehen im Gegensatz zu
denen Sooms'¥, der behauptet, fiir den AuBlenhandel Revals sowie anderer
baltischer Seestiddte sei eine aktive Handelsbilanz charakteristisch gewesen.
Die Ausfuhr habe in ihrem Wert ,.betrichtlich” die Einfuhr iibertroffen. Die
Differenz sei durch die Zahlung von Bargeld und den Import von Gold und
Silber beglichen worden. Fiir unseren Zeitabschnitt lagen die Betrige an im-
portierten Edelmetallen allerdings nur zwischen 100 und 1500 Reichstalern im
Jahr, was am Gesamtbild des Handelsvolumens kaum etwas #ndert.

Leider fithrt Soom nur die Daten der Jahre 1640 und 1670 als Beispiele
fiir einen Exportiiberschufl Revals an. Dieser belief sich im Jahre 1640 auf
31071 Rtl. und 1670 auf 30815 Rtl. Diese Zahlen hat Soom dem Werk Artur
Attmans entnommen, der sie auf der Basis zeitgendssischer Quellen im
schwedischen Reichsarchiv zusammenstellte. Soom verweist darauf, dall es
auf der Basis der Revaler Zolljournale nicht moglich gewesen sei, statistisches
Material iiber den Wert der Waren zusammenzutragen'®. Dies erscheint uns
unverstidndlich; fiir unseren Zeitabschnitt trifft das keineswegs zu. Freilich
muf} betont werden, daB auch unsere Angaben iiber den Wert des Revaler
Imports und Exports keinesfalls ausreichen, die Frage nach der Handelsbilanz
Revals im 17. Jahrhundert zu beantworten. Hierzu miiite noch eine umfang-
reichere Statistik zusammengestellt werden.

146) Die Zolleinnahmen von 1623 sind wegen des ab Bartholomius 1623 geltenden
Zollpachtvertrages so hoch. Fortan wurden 3 v.H. Zoll statt 1.5 v.H. erhoben.

147) Soom, Handel Revals (wie Anm. 1), S. 15.

148) A. Attman: Den ryska marknaden i 1500-talets baltiska politik 1558—1595,
Lund 1944, S. 97ff., zit. nach Soom, Handel Revals (wie Anm. 1), S. 16.

149) Soom, Handel Revals (wie Anm. 1), S. 16.
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Griinde fiir die passive Handelsbilanz Revals wihrend unseres Zeitraums
lassen sich aus den benutzten Quellen nicht finden. Der Einfluf} herausragen-
der allgemein- oder wirtschaftspolitischer Ereignisse auf den Handelsverkehr
ist nicht festzustellen.

VIII. SchluBbetrachtung

Reval war im Mittelalter und zu Beginn der Neuzeit ein bedeutendes Han-
delszentrum. Zusammen mit Riga und Pernau beherrschte es den gesamten
RuBlandhandel. 1346 erhielt es das Stapelrecht und wurde dadurch zum Um-
schlagplatz und Verteiler der Waren, die einerseits vor allem aus Novgorod
und Pleskau, auch aus Schweden und Finnland, andererseits aus Flandern und
den westlichen Hansestddten zusammenstromten. ,Reval konnen wir als
den Eingangshafen von Est-Livland fiir den hansisch-Novgoroder Handel be-
zeichnen.“ % Auch nachdem Novgorod und Pleskau gegen Ende des 15. Jahr-
hunderts an das Moskauer Reich gefallen waren, bestand noch iiber 50 Jahre
ein reger Warenaustausch mit Reval.

Eine empfindliche EinbuBe erlitt der fiir Reval so gewinnbringende Transit-
handel mit Ruflland seit dem Ausbruch des Krieges zwischen Moskau und
dem livlindischen Ordensstaat im Jahre 1558, Zudem erwuchs in Narva nach
der Eroberung durch den GroBfiirsten von Moskau Ivan I'V. und der Errich-
tung eines Stapels fiir die russischen Waren im Jahre 1558 ein ernsthafter Kon-
kurrent fiir Reval. Die mehrjiahrige Blockade der Narvafahrt durch Schweden,
dem sich Reval 1561 unterworfen hatte, fithrte zu keiner entscheidenden
Wende,

Inzwischen hatten die Engléinder 1553 den neuen Handelsweg nach Ruf8land
tiber das Nordliche Eismeer, das Weile Meer und die Severnaja Dvina ent-
deckt, und die russische Regierung bemiihte sich, den Handel mit Westeuropa
iber die neue Hafenstadt Archangelsk zu leiten, die ihrer alleinigen Kontrolle
unterlag. Versuche der schwedischen Regierung am Ausgang des 16. und zu
Beginn des 17. Jahrhunderts, durch militdrische MaBnahmen und mit Hilfe
einer Stapelpolitik der Stadt Reval ihre ehemals bedeutende Position im Tran-
sithandel zurlickzuerobern, brachten nicht den gewiinschten Erfolg. Zwar ver-
lief auch zu Beginn des 17. Jahrhunderts noch ein Teil des Rufllandhandels
tiber die baltischen Hifen; er blieb jedoch hinter dem Handel iiber Ar-
changelsk zuriick.

So bietet Reval zu Anfang des 17. Jahrhunderts wegen der langen Kriegs-
periode 1558—1629 und des Riickgangs des Handels ein vom Verfall gezeich-
netes Bild. Die verinderte Situation offenbart sich in den geringen Zoll-

150) K. L. Goetz: Deutsch-russische Handelsgeschichte des Mittelalters (Hansi-
sche Geschichtsquellen, N.E, Bd. V), Liibeck 1922, S. 203.
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einnahmen und dem gesunkenen Salzimport. Dieser betrug im Jahresdurch-
schnitt von 1426—1428 2500 Last™!, von 1540—1558 6969 Last"*? und von
1617—1623 nur 1249 Last.

,Im 17. Jahrhundert hatte Reval hauptsichlich die Bedeutung eines Lokal-
hafens fiir das estnische Gebiet.“'® Revals AufBenhandel umfaBte vor allem
die Produkte seines Hinterlandes, in erster Linie Getreide. Hierfiir bestanden
in West- und Siideuropa giinstige Absatzchancen. Das galt auch fiir die ande-
ren Ausfuhrgiiter wie Faserstoffe, Leinsaat, Pelze, Haute, Leder, Teer, Butter,
Tran und Talg. Estland bendétigte hauptsichlich Salz und andere Gewiirze,
weiterhin Tuche, Wein, einige Lebensmittel, Kolonialwaren und die verschie-
densten Industrieprodukte West- und Mitteleuropas. Folglich war der AuBen-
handel Revals in erster Linie auf diese Gebiete ausgerichtet. Wiahrend Reval
Rohprodukte oder hochstens Halbfabrikate lieferte, bestanden seine Einfuhr-
gliter zum grofien Teil aus Fertigwaren.

Bei diesem Warenaustausch verhielten sich die Revaler jedoch weitgehend
passiv. Sie iiberlieBen den Ausldndern die Frachtfahrt und einen betréchtli-
chen Teil der Handelstétigkeit und biiiten somit bedeutende Gewinne ein.
Wahrscheinlich war es jedoch schon zu spit und unmaoglich, die Hollinder aus
dem Getreide- und Salzhandel zu verdridngen®, der sich schon seit langer
Zeit in ihren Hinden befand. Bereits im 16. Jahrhundert war die Vorherr-
schaft der Hanse gebrochen worden, und die Niederlande waren zur Welthan-
delsmacht aufgestiegen. Mit holléindischen Schiffen wurde der grofite Teil des
‘Warenverkehrs von und nach Reval abgewickelt. In der Frachtfahrt zwischen
den norddeutschen Stddten und Reval wurden jedoch deutsche Schiffe einge-
setzt, und nach Dénemark verkehrten hauptsichlich dénische, nach Stock-
holm schwedische und nach Finnland finnische Schiffe.

Die Holldnder holten das Salz aus Spanien, Portugal und Frankreich und
tauschten es in Reval gegen Getreide ein. Daneben brachten sie Tuche, Wein,
Spezerei und Kramwaren nach Reval und luden dort Faserstoffe, Haute und
Holzprodukte.

Der Handel der Hansestidte mit Reval, allen voran Liibeck und Danzig,
war nur noch zweitrangig. Im Import von Tuchen und Kramwaren jedoch be-
saBen die Liibecker noch eine dominierende Position. Sie tauschten diese Gii-
ter vor allem gegen Flachs, Pelze, Leder, Leinsaat und Butter. Aus Danzig
wurden hauptsichlich Branntwein und Tonnensalz nach Reval eingefiihrt;
nach Danzig wurde in erster Linie Tran verschifft.

Der Handelsverkehr mit Dénemark, Schweden, Finnland und RuBland war
relativ unbedeutend. Fiir den finnischen und russischen Handel spielte Reval

151) Nach SaB (wie Anm. 1), S. 78f.

152) Die Zahl wurde vom Vf. errechnet nach Angaben von Mickwitz, Handels-
biicher (wie Anm. 1), S. 47.

153) Mickwitz, Handelsbiicher (wie Anm. 1), S. 45.

154) Vgl. hierzu Soom, Handel Revals (wie Anm. 1), S. 5f.
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die Rolle eines Vermittlers. Aus Finnland gelangte Teer, aus Rufland vor
allem Pelzwerk nach Reval. Von dort wurden Tuche, Wein und Salz nach RuB-
land exportiert.

Unter den Ausfuhrgiitern Revals nahm das Getreide mit einem wertméafi-
gen Anteil von iiber 55 v. H. am Gesamtexport den ersten Rang ein. 81 v. H.
der Getreideausfuhr bestand allein im Export von Roggen. 10 v.H. der Ge-
samtausfuhr entfielen auf Flachs, 8 v.H. auf Teer, 7 v. H. auf Hiute, 6 v.H.
auf Leinsaat und 5 v.H. auf Butter.

Von den Importwaren stand Salz der Menge, aber nicht dem Werte nach
an erster Stelle. Sein Anteil an der Gesamteinfuhr betrug nur 15 v. H., wih-
rend sich der Import von Tuchen und Wein auf jeweils iiber 20 v.H. belief.
Ziemlich bedeutend war auch noch die Einfuhr von Kramwaren mit einem
Anteil von ungefdhr 10 v.H. am Gesamtimport.

Anhang

A. Warenverzeichnis'™

Ware Einheit der Ware Warenwert Zolltaxe in Artder
in Rtl. u. Rst. Rtl. u. Rst. Ware
Roggen 1 Last (3312Rtl.) 24 Rst. A
Gerste 1 Last (3312 Rtl.) 24 Rst. A
Malz 1 Last (3312Rtl.) 24 Rst. A
Weizen 1Last (6623 Rtl.) 1 Rtl, A
Hafer 1 Last (1623 Rtl.) 12 Rst. A
Flachs 1 Schpf. 20 Ril. 15 Rst. A
Fickler Flachs 1 Schpf. 18 Rtl. (13 Rst.) A
Hanf 1 Schpf. 12 Rtl. ( 8,64 Rst.) A
Kabelgarn 1 Schpf. 18 Rtl. A
Garn 1 Schpf. 100 Rtl. A
Leinsaat 1 Tonne (13 Rtl. 42%/3 Rst.) 10 Rst. A
Hanfsaat 1 Tonne (11Rtl. 5'/3Rst.)  8Rst. A
Bockfelle 1 Decher 8 Rtl. ( 5,76 Rst.) Tr
Hasenbilge 1 Decher 16 Rtl. (11,52 Rst.) Tr
Kuhleder 1 Decher 12 Rtl. ( 8,64 Rst.) Tr

155) In das Verzeichnis wurden nur die hdufiger erwihnten Waren aufgenommen.
Fiir die Tuche wurde eine besondere Tabelle angelegt. Erkldrungen zu den weniger
bekannten Giitern erfolgten bereits im Text. Bei den Waren wurde unterschieden zwi-
schen Transitgiitern (Tr), Einfuhrgiitern (E) und Ausfuhrgiitern (A), je nachdem zu
welcher Gruppe sie {iberwiegend gehorten. Einige Waren lieBen sich nicht eindeutig
einer Gruppe zuordnen. Die Zolltaxen und Werte der Waren wurden den Portorienbii-
chern entnommen. Wo eine dieser Angaben fehlte, wurde sie bei den 6fter vorkom-
menden Giitern errechnet und in der Tabelle in Klammern gesetzt. Abkiirzungen:
Rtl. = Reichstaler, Rst. = Rundstiick, 1 Rtl. = 48 Rst., Schpf. = Schiffspfund.
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Ware Einheit der Ware Warenwert Zolltaxe in Artder
in Rtl. u. Rst. Rtl. u. Rst. Ware
Kalbfell 1 Decher 1Rtl ( 0,72 Rst.) Tr
Ziegentelle 1 Decher 6 Ril. ( 3,32 Rst.) Tr
Russisches
Leder 1 Decher 10 Rtl, ( 7,2Rst.) T
Rotlah 1 Decher 3bzw. 1,5 Rtl. Tr
Ochsenleder 1 Decher S50 Rtl. (36 Rst.) Tr
Schafleder 1 Decher 113 Rtl. Lt
Kordewan 1 Decher 12 Rtl. ( 8,64 Rst.) Tz
Elchhaut 1 Stiick 5Ril. ( 3.6 Rst.) Tr
Wolffell 1 Stiick 2 Ritl. ( 1,42 Rst.) Tr
Juchten 1 Paar 2 Rtl. ( 1,42 Rst.) Tr
Grauwerk 1 Zimmer 1,5Rtl. ( 0,83 Rst.) Tr
Teer 1 Last 25 Ril. 18 Rst. Tr
Klapholz 1 Ring 20 Rtl. 15 Rst. Tr
Butter 1 Tonne (13 Rtl. 422/3 Rst.) 10 Rst. A
Tran 1 Tonne (13 Ril. 422/3 Rst.) 10 Rst. Tr
Talg 1 Tonne 16 Rtl. (11,52 Rst.) Tr
Wachs 1 Lpf. 158 5 Rl ( 3,6Rst.) Tr
Seife 1 Tafel 2 Rtl. ( 1,42 Rst.) Tr
Hopfen 1 Schpf. (13 Rtl. 4223 Rst.) 10 Rst. E
Hering 1Last (S0 Rtl.) 36 Rst. Tr
Aalborger
Hering 1 Last (4123 Rtl.) 30 Rst. Tr
Rotscher 1 Tonne 4 Rst. Tr
Dorsch 1 Tonne 4 Rst. Tr
Kabeljau 1 Tonne 4 Rst. Tr
Lachs 1 Tonne 8 Rst. Tr
Aal 1 Tonne 8 Rst. Tr
Schellfisch 1Tonne 4 Rst. Tr
Seehundsspeck 1 Tonne 10 Rst. A
Fleisch 1 Tonne 8 Rst. A
Apfel 1Last 24 Rst. E
Pflaumen 1 Oxhoft 10 Rtl. E
Limonen 1 Oxhoft 10 Rtl. 8 Rst. E
Rosinen 1 Korb 5 Rst. E
lange Rosinen 1 Tonne 25 Rst. E
Feigen 1 FaB 5 Rst. E
Korinthen 1Fai3 5 Rst. E
Datteln 1FaB 25 Rst. E
Erbsen 1 Tonne 8 Rst. E
heiBe Griitze 1 Tonne 2 Rst, E
Zwieback 1 Tonne 2 Rst. E
Kringel 1 Tonne 2bzw. 4 Rst. E

156) Lpf. = Liespfund.
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Ware Einheit der Ware Warenwert Zolltaxe in Artder
in Rtl. u. Rst. Ritl. u. Rst. Ware
Kork 1 Schpf. 10 Rst. E
Honig 1Tonne (1623 Rtl.) 12 Rst. E
Essig 1Tonne 6 Rst, E
Weinessig 1 Oxhoft 36 Rst. E
loses Salz 1 Last (13 Rtl. 42%/3 Rst.) 10 Rst. E
Tonnensalz 1 Last (1623 Rtl.) 12 Rst. E
Liineburger
Salz 1 Last (6623 Rtl.) 1 Rtl. E
Branntwein 1 Ohm (66%3Rtl.) 1RtL E
Franzosischer
Wein 1 Ohm (3313 Rtl.) 24 Rst. E
Spanischer
Wein 1 Ohm (66%/3Rtl.) 1 Rtl. E
Malmasier 1 Ohm (6623 Rtl.) 1 Ritl. E
Petersimen 1Ohm (6623 Rtl.) 1 Rtl E
Alicant 1 Ohm (6623 Rtl.) 1 Ril. E
heiBer Wein 1 Ohm (66253 Rtl.) 1 RtL E
Rheinwein 1 Ohm (6623 Rtl.) 1 Rtl. E
Met 1Tonne (1623 Rtl.) 12 Rst. E
Bier 1 Last (166%3Rtl.) 212 Rtl. E
Tonnenbier  1Last (13313 Rtl.) 2Rtl. E
Braunschweiger
Mumme 1 FaB (100 Rtl.) 11/2 Rtl. E
Blei 1 Schpf. 12 Ril. E
Stahl 1FaB3 6 Rst. E
Eisen 1 Schpf. 5 Rst, E
Kupfer 1Lpt. 5 Rtl. E
Blech 1FaB 15 Rtl. E
Kessel 1 Schpf. 80 bzw. 100 Rtl. E
Glockenspeise 1Lpf. 3Ritl. A
Glas 1 Kiste 8 Rst. E
Pasgliser 1Tonne 2 Rst, E
Brasilienholz 1 Tonne 15 Rst. E
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B. Verzeichnis der nach Reval importierten Tuche®

Tuch Wert des Tuches Zolltaxe in
in Reichstalern Rundstiicken
Dirdumdei 1 10 (7.2)
Futtertuch *** 6 ( 4,32)
Garlaus 4 ( 2,88)
MeiBner 12 ( 8,64)
Liibecker Grau 4 ( 2,88)
Dosinken 1% 32 (23,04)
Packlaken %! 40 (28.8)
Puck 25und 30
Rapins 6 ( 4,32)
Walsroder 4 ( 2,88)
Salzwedeler 8 ( 5,76)
Boy 2 20 (14,4)
Gottinger 6 ( 4,32)
Kirsey 163 16 (11,52)
Perpetuan 64 10 (72)
Kartegk 10 und 16
Bomseiden 199 8 ( 5,76)
Zweifeler 12 ( 8,64)
Parchent 3 ( 2,16)
Feiner Purpur 80 (57.6)
Feines Laken 80 (57,6)
Feine englische Saye '% 80 (57,6)
Viollet 80 (57,6)
Carmesien fein '’ 80 (57,6)
Feines Carmesien Grau 80 (57,6)
Bretliste 70 (50,4)
Florett 168 30 (21,6)

157) Die Angaben beziehen sich auf ein Stiick Tuch. Die Werte in Klammern
wurden vom Vf. errechnet. 1 Reichstaler (Rtl.) = 48 Rundstiicke (Rst.).

158) Nach Schiller/Libben (wie Anm. 117) gewebtes Zeug mit baumwollenem
Aufzug und wollenem Einschlag.

159) Leichtes Gewebe fiir das Unterfutter von Kleidung.

160) Nach Schedel (wie Anm. 102) englisches Tuch, 12—13 Yards lang.

161) Nach Schedel eine Art englischer ungeférbter Tuche.

162) Leichtes, tuchartiges Gewebe, zumeist aus England.

163) Nach Schiller/Libben (wie Anm. 117) grobes, wollenes Zeug aus Eng-
land.

164) Nach Schedel (wie Anm. 102) wollendes, geképertes Zeug, in England er-
funden.

165) Nach Schiller/Liibben (wie Anm. 117) gewebtes Zeug mit baumwollenem
Aufzug und wollenem Einschlag.

166) Nach Schedel (wie Anm. 102) leichtes, dauerhaftes Zeug aus Wolle.

167) Sehr feine Seide.

168) Seidenstoff, meist aus England.
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Tuch Wert des Tuches Zolltaxe in
in Reichstalern Rundstiicken

Franzosentuch 1% 46 (33,12)

Ninsteder 8 ( 5,76)

Schops Laken 12 ( 8.64)

Danziger Laken 24 (17,28)

Freysteder 6 ( 4,32)

Clor Laken 80 (57.6)

Grofgen!™ 10 (723

Frisant'"! 70 (50,4)

Futterboy 12 ( 8,64)

Trip'” 20 (14,4)

Leinener Trip 12 ( 8,64)

Verdrat 4 ( 2,88)

Osterbersches Laken 8 ( 5,76)

Esswisch 8 ( 5,76)

Buxtehuder 6 ( 4,32)

Atlas!™ 110

Taffet 17 96

Karmesin Rot 160

Karmesin Purpur 120

Chemnitzer 6 ( 4,32)

Hamburger 24 (17,28)

Gemein Blacket 24 (17,28)

Drillich 21

Eineinhalb Stall 40 und 60

Doppelt Stall 60 und 80

Zweieinhalb Stall 140 und 160

Dreifach Stall 160

Schlesische Leinwand lund4

Gemeines Schlesisches Laken 6 ( 4,32)

Schlesisches Tuch 12 und 30 ( 8,64u.21,6)

Feines Schlesisches Laken 70 und 80

Tiirkisch Grofgen 16 (11,52)

169) Nach Schedel (wie Anm. 102) franzésische Leinwand.

170) Groffgen oder Grobgen oder Grofgron, nach Schiller/Libben (wie
Anm. 117) grobes, gewirktes Zeug.

171) Fries, franzosisch Frison, nach Schedel (wie Anm. 102) grobes, ungeschornes

Zeug aus geringwertiger Wolle.

172) Nach Schiller/Liibben (wie Anm. 117) sammetartiges Zeug mit leinener
Kette und sammetartiger, aufgeschnittener Oberfliche von feiner Wolle.
173) Nach Schedel (wie Anm. 102) seidenes, gekdpertes, sehr glattes und glinzen-

des Zeug.

174) Nach Schedel diinnes, leichtes, seidenes Zeug, das sowohl in der Kette als
auch im Einschlag aus ungezwirnter, feiner Seide hergestellt und auf Leinwandart ge-

webt wird.
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An Tuchen, fiir die in den Portorienbiichern keine Werte und Zolltaxen an-
gegeben worden sind, miissen noch genannt werden: Samt, Rasch ™, Schier-
tuch 7, Haartuch”, Macheier "8, Hundekoten ', Boradt 13 und Kamlott '®!,

175) Nach Schedel wollenes, z. T. seidenes, auch halbseidenes Zeug, das auf der
Oberflache glatt ist.

176) Nach Schiller/Liibben (wie Anm. 117) diinne, feine Leinwand, ein klares,
schleierartiges Tuch.

177) Nach Schedel (wie Anm. 102) Tuche aus Pferde-, Kuh- und Rehhaaren.

178) Nach Schiller/Liibben (wie Anm. 117) eine Art grobes Wollzeug.

179) Nach Schiller/Liibben eine Art HarraB (d.i. Arrasch oder Rasch), ein
Zeug aus Seide, Wolle und Leinen.

180) Nach Schedel (wie Anm. 102) ein schwarzes Zeug, dessen Kette aus Seide,
dessen Einschlag aber aus Wolle ist.

181) Nach Schedel dichtes, auf Leinwandart von Wolle, Seide und dgl. gewebtes
Zeug, von dem es sehr viele Gattungen gibt.

Summary

Reval’s Oversea Trade
1617 —1624

The present contribution tries to fill gaps in the knowledge of the oversea trade of
the town of Reval (Tallin), situated at the Gulf of Finland, between 1617 and 1624.
For this purpose have been examined six handwritten portoria books (Portorienbiicher)
of Reval, which were kept — as part of the Town Archives of Reval - in the stock of
the Federal Archives of Koblenz. The portoria books contain the registers of municipal
sea customs (portorium) for imported and exported goods. The investigation of the
customs books of the port of Reval gives important information about the markets
of Reval’s oversea trade and the balance of trade of the town, about origin, sort,
amount, prices and customs-duties of the imported and exported goods, about shipping
traffic and the origin of merchants, sailors and ships.

As regards barter, the people of Reval kept largely passive. They left cargo-shipping
to foreigners, above all Dutchmen, and thus they lost considerable profits. In the first
place, Reval’s export covered the products of its hinterland. Corn (particularly rye)
met with favourable sales prospects in Western and Southern Europe and therefore
ranked in the first place among exports with a share ad valorem of more than 55 p.c.
in total exports. It was followed by flax (10 p.c.), hides (7 p.c), linseed (6 p.c.) and
butter (5 p.c).

Estonia mainly needed salt and other spices, then particularly cloth and wine and
various craft products of Western and Central Europe. Consequently Reval’s foreign
trade was keyed to these fields in particular. Among imports, salt came first as regards
quantity, but not as regards value. Its share ad valorem in total imports amounted only
to 15 p.c., while the import of cloth and wine amounted to more than 20 p.c. each.
Small wares followed with a share of about 10 p.c. in total imports. In the examined
period, Reval had a considerable trade deficit.

While Reval was an important trade centre in the Middle Ages and at the beginning
of modern times, its oversea trade decreased in later times, which can be seen in the
low customs revenues, registered in the portoria books. This resulted in an economical
decline. Reval grew more and more into the functions of a regional port.



